I 9 6 2 INSTYTUT LACZNOSCI

Nr 11 (14) WARSZAWA — MIEDZESZYN




o



MIBISTERSTWO EACZNOSCTI

RZECIAD
TR
LCNOSCT

ROX WARSZAWA 1962 11/14/

TWSTYTUT EACZHOSCT

Oérodek Informacji Techniczno~-Ekonomiczne ]



¥olegium Redakeyjnes

Przewodniczacy - mgr ing. Zenon Szpiglex
Z-ce Przewodniczacega - mgr inz, Wiadystaw Cetnexr

Czlonkowles

in%, Bdmund Janowslki, doc., Stefen Jagifiski,
mgr Kazimierz Kodowski, mgr inz, Adem Moniuszko,
mgr inz, Jézef IMoZejke

Sekretarz Redakeji - Irena Kulko .

Adres Redakeji: .
Instytut Igcznodel

- Ogrodek _
Informacji Techniczno-Ekonomicznej

Warszawg-Miedzeszyn, ul.Szachowa 1

WA PRAVACH REKOPISU = DO UZYTKY SZUZBOWEGO

Redakteor: J, Borkowska Montasz telistu: B. Drabllk

Dziak Wydawniczy OKW Instytutu Igcznoscl
Format B5, Naektad 600. Druk ukoiiczono
w lutym 1963 e



5.

PRZEGTAD
7 AGADHIEN. EACZNOSCT

Komunikacja pocztowa

Str.

04 Redakcji - Ambulanse pocztowe 1
7 P, F, 1961 r. «~ Opracowanie listdéw. w po-
jazdach samochodowych. Skrécenie czabn.
przebiegu listdw = Opracowaz J, Made j 3

, Fhrlich A, - Rozwdj pocztowych ambulanséw
drogowych - Opracowax J. Made] 8
Tohu M. ~ Ambdlanse drogowe., Stan we Fran-
¢ji = Opracowata H, Stradikowska. 23

famm .J. A, - Perspektywy mechanizacji i
automatyzacji procesdw produkeyjnych pocz- .
ty w ZSRR = Opracowax L. Matuszewski 35






OD REDAKCIT

. AMBULANSE POCZTOWE

Stosunkowo krétki okres czasuy jaki pozostaje do prze
wozu przesytek pocztowych, Zmusza poczte do korzystania
z najodpowiedniejszego Srodka przewozowego i najwXadciw-
szych sposobdw pracy, aby uniknad jakiejkolwiek =zwZoki
W przeskaniu prazesyiel,

Z tego powodu, przy przewozie na dalsze odlegodei,
Jjest stosowany w szerokim zakresie transport lotniczy w
po¥zg nocnej, ktdry wspdipracuje z tradycyjnym transpor-
tem kolejowym nie bedacym w stanie przewieZd w ciggu no-
cy dalej Zadunku pocztowego, jak na odlegXosé 400-500km.,

Transpoxrt kolejowy réwnies sie¢ unowoczednia, Na li-
niach zelekitryfikowanych przebiegi pociagéw sg szybsze,
a pociggl zatrzymuje siq rzadziej i krdédtko, Zmusza 1o
poczte do czestszyeh przekédunkéw przewozonego materia~
tw, zmiany Srodks przewozowego, jak np. pociggw daleko-
bleénego na miejscowy, zaste¢powania pociagu samochodem
publicznej komunikacji ludb wiasnym,

Wykorzystanie tych réznych $rodkdw przewozowych do
przewozu przesytek pocziowych jest dla poczty konieczne,
poniewaz jej podstawowym zadaniem jest jak = najszybsze
przekazanie przesytek adresatowi, bez wzgledu na odle-

gxosé dzielacs go od miejsca nadania przesyiki,



Dlatego tez poczia, niezaleiznie od uruchamiania wia-

Fnth Srodkdw pyrzevozowych do przewezu przesyiek, zmle-
‘nia Jeszcze spoadb pracy i drodkom tym przeznacza rdine

zadania,

Aby zapqznaé czytelnikdw z przewozem nrzesyiek ambu-~
lansaml samochedowymi i praecs w takich ambulansach, za-
miegzcza sié tumaczenia artykukdw, jakie ukazaty sig
w zawodowe] prasie zagranicznej,



OPRACOYANIE LISTOW W DOJAZDACH SATOCHODOWYCH '/
SKROCENIE CZASU PRZEBIEGU LISTOW

Briefumarbeitung im fahrenden Kraftwagen. Ver=
kiirzte Brieflaufzeiten, Zeitschrift fiir dag
Post und Fermmeldewesen, 19671, nr 19, 8.738-=73%.

Poczta niemiecka od lat prdbuje wypeznidé luki w prze-
wozie adunkéw pocztowych za pomocg rdinej wielkodci sa-
mochoddw, Konwoje samochodowe wprowadzane sg szczegdluie
tam, gdzie brekuje nocnych poXaczen kolejowych, Jednal
zagsieg dziatania tego rodzaju przewozu kadunkdéw poczto-
wych Jjest znacznie ograniczony, poniewaz,w odrdésnieniu
od przewozu tadunkdw pocztowych kolejs, samochody pocz~
towe siuig wyzacznie do przewozu Xadunkdéw pocztowych, a
ich szybkodé osigga zaledwie 50 km/godz, Wslkutek tego
tragi si¢ wiele cennego czasu, potrzcbnego na opracowan.
nie przesykek listowych., Konwoje samochodowe, ktdre jako
przediuzenie dalekobieinege ambulansu kolejowego musiaky-
by jechaé diuzej niz 2 godziny w odlegly teren, przybywa-
ryby czesto za péino do korvicowej miejscowodei swojej tre-
- Sy. Za péino dlatego, Ze nie byXoby czasu na szczegdiowy
podziak przesyiek listowych przed rozpoczeciem: dorgezar
nia w hlizszych i w dalszych miejscowogciach nalesgeych
do tego samego obszaru, Kio chociaz raz zajrzy do duzej

rozdzielni przesyZek listowych lub do dworcowego urzedu

1/

Na podstawie oryginaku opracowax J, Madej,
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pocztowego, wyobrazi soble cel pracy i znaczenie rog-
zielni przesylek 1istowyéh i przekona sie jak bardzo za-

lezy na kazdej minucie, aby nie pominal waznych pozxaczen.

W miare rozwoju przewozdw radunkow pocztowych na duze
odlegodci powracalc zawsze pytanie w punkiach wyjdcio-
wych, poéredﬁich i korcowych przewgzdw, czy nie udaioby
gie wykorzystaé czasu jazdy konwoju samochodowego do
opracowania przewozonych przesytek listowyche

Jus w latach trzydziestych podjeto prdéby z tzw. samo-
chodowymi kursami pocztowymi, w ktdrych w czasie jazdy
byZy opracowywane przesyiki listowe, Préby jednakie nie
zostaky ukodczone, _ ,

Minister poczty niemieckiej Stllcklen podjax to zagad-
nienie od nowa, zachegcony dodatnimi wynikami francuskie-
go zarzadu poczlowego z tzw, "ambulants routiers® orasn
rozvojem techniki, Po: przeprowadzeniu dokadnych  badan
prey wykorsystaniu wszellkich mozliwosgei technicenych,
osiagnieto pomydlne wyniki potwierdzone wstepnymi prdéba~
mi, W stosunkowo nieditugim czasie przerobiono trzy samo-
chody na ruchome poczty terenowe, ktdrych zadaniem byo

opracowywanie przesytek listowych.

Samochody te, to awitobusy z trzema lub z czterema sox
townicami listowymi. Przed kazda sortownica znajduje sig
dobrze spresynujacy, mogacy byé ustawiany w réznych po-
Tozeniach fotel dla dzielscma gwrdconego w czasie pracy
w kierunku jazdy. Fotel ten posiada pas =zabezpleczajacy

zepinany na wysolkodci klatki piewsiowej, Ze wugleddw besz-

o]

ieczerstwa whudowano podndzki, a ostre krawgdzie . wyio-

r
P

10 ok¥zdeing miekka, %a sortownicami vstawiono nanrze-
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ciw siebie pod gcignami z jednej strouwy 85d% do xozhiow
odsyiek z urzadzeniem do stemplowaniaz, & z druglie] siro-

ny stojak do workdw, Tracujgcy w srodlu midiy tymi wwos.e
% . .

Rys. 1. Wygodny fotel z pasem ukatwia prace
i zapewnia bezpieczesdistwo

dzeniami pracowniit jest chroniony przed uderzeniami F

¢zasgle hamowania barierks wyxozona okZadzing migkka,Wzig-
. to takie pod uwage uratwienie mu. pracy praez woudowanie

przesuwnego i odchylanege siedniska. Przesyhlod listowe

przesuwane g pomigdzy stoem roghioru a sortownicami za



Rys. 2. Przy podejmcwaniu i ﬁozbiérce odsykek
pomaga drugl pracownik

Ryse 3.. YWymiana workdéw listowych na trasie
przy drogowym ambulansie pocztowym, przed
Jednym 2 przydrozhych urzeddw
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pomocy zedlizgéw, Co wigcej, nie brakuje takze  innych
potrzebnych przedmiot6W'Wyposa2enia, jak instalacji wemn
tylacyjnych, ogrzewania,'o§Wietlenia jarzenioﬁego' cay
szafy na vbranie. Najwainiejsze jednsk jeat to, ze dako
sig¢ prawidowo rozwiggzaé zagadnienie mozliwie bezpiecz-

nego dzilelenias przesykek listowych w jadacym samochodzie.

Rys. 4. DuZze przegrody sSciemmej soritownicy uzu-

peiniajs stojak do warkdws Na pierwszym planie

widoczna jest barierka obZozona migkks okkadzi-
ng jako: .gabezpleczenie

Wyniki te pozwolily rozpoczaé bez obawy pierwsze pré-

by ne irasachs Trier - Koblenz, Augsburg - Kempten i
K§ln - Dievinghausen, Na tych trzech porgczeniach listy
moga byé przewozone i sortowane zaféwno do- jak i =z
urzeddiv dworcowych, W tych pojazdach niestety nie ma

miejsca na przewés paczek i pakietdw, PéZniej jednak,ns.

trasach o mniejszym nasileniu ruchu listowego, powinny
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hursowad tybtukem proby samochedy z podoimymi urzagdaenic-

mi /leez tylko z dwoma sorbownicami/ przewciace réwmies

i pacgli, Rdwnoczesnie = otwarciem wewngtranismieckie]

&}

nognej sieci lotniczej rozpoczng sig préby samochodowych
kpnwojéw pocztowyeh = lotnisk i ng lotrnicka /w bezpodred-
nim'fuchu zhiorczymf % ograniczonym opracowanism /iylke
dzielenie gobowych wigzanek listowych/.

W szezegdlnoded uzyskaja lepsze poiaczenia z necnymi
ambulensami kolejowymi, a przede wszystkim z nocng aie-
cig lotnicze placdéwki vocztowe na obszarach bardziej od-
dalenych, jak Saara, obszar Trieru lub AllgHu.

ROZWéJ’TOCZTOWYCH ANDULANSGW DROGOWYGHT/

Dipl.-Ing. A, Dhrlich, Entwicklung der Strassen-
postwagen, Zeltschrift fHir das Post- und Fern-
meldewesen, 1962, nr 1, s. 20 - 23,

1. W3IED

¥

W przeciwiendtwie do kolejowych wagondw  pocztowyeh,
wprowaﬁzono-samochodowe ambulanse drogowe gidwmie  do
przewozw przesyxek listowych, aby skrdcié czas ich prze-
biegu. CEntrainy Ofrodek Badarn Poczty i Telekomunilacji
TOZPOCLEE W koficu 1960 r, badania techniczne I eksplo-
atacyine w zakresie'drogowego przewozu radunkdw poczbo-
wych z opracowywaniem list6W'/poczty samochodowe/ i opre-

cowakX zatoZenia na odpowiedni typ samochodu 2z wewngtrz-

S -

T remeen
'""Ya podstawic orygineiu opracowak J, Nedej.
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nym wyposazeniem, jak siedzenia i'sortoﬁnide. Czynnodei
eksploatacyjne, wykonywane dotychczas w kolejowych wago-
nach pocztowych, zostatry rozszerzone ne pojazdy samocho=-
dowe, Wytgczono jednak przewdz paczek. Hiemozliwe bowiem
byxo zaprojektowanie odpowladajacego wagonowl kolejowemu
wnetrza w najwiekszych nawet dwuosiowych gamochodach o
12 m dugodei i 2,5 m szerokosci,

Te nowe ambulanse drogowe opracowujgce przesyxki 1i-
stowe powinny skrdeid czas przebiegunprzesyiek listowych,
gdy zostang wprowadzone deo transportu zbliorczego i Xkox-
cowego, a takse do przewozw: odsykek przejsciowych, gdzie
dotychczas nie ma poZaczer nocnych. Zadanie ich polega
" nie tylko na przmewozie przesylek, lecz takie n&a TOWNoOCZe -
' snym szozegdtowym ich po&ﬁiéleniﬁ. |

Pierwsze prébne ambulanse samochadowe kursowaiy ne.
trasach Trier -~ Koblenz, Dieringhéusen - K8In 1 Kempten-
- Augsburg w celu wyprébowania wewnebranego wyposazeniza
pojazdu i ustalenia odpornosci obsady pracownicze] ne.

cieglkie warunki pracy.

2. WOZESNIEJSZE PROBY

Podobne préby byiy jus podejmowane wezedniej w  la-~
tach 1935 -~ 39 przez dawniejszs poczte niemiecksg. Vyda-
waXo sic wtedy, Ze rozbudowa autostrad siwarza moaliwos
gci rozszerzenia dalekobieénego:przeﬁozu poczbowege 28
ponoes samochoddw obok przewozdw kolejami 1 wlasnego
ksztaktowania plandw komunikacyinych przez wykorzystanie
drdég kotowych. Jak widaé na rys, T, ugyto do tego celu

najwigkszege 3-osiowego autobusi firmy Daimler - Benz
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typu 0-10,000. Juz zewnetrzny wyglad. wskazu.jeg Ze  przy
rozplanowaniu wnetrza oplerano sic dScisle na wewn@trznej

budowie wagenu pocztowego /rys, 2/. Caty sprzet do dzie-

Fip v

Rys. 1. Stary ambulans samochodowy Daimler-Benz
0-10.000, »ok budowy 1939

Ryse. 2. Wnetrze ambalansu -gamochodowego Daimlerhﬁenz
0~10,000, rok budowy 1939
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lenia listéw, do sporzgdzaﬁia odéylek wigzanek, do ukla-
dania workdw i paczek byk przgsuniety do deian bocznych,
wskutek czego dla pracowniléw pozostawiono w grodku dugo
przestrzent do'pracy w pozycii stojacej i do poruszania
s8i¢. Ta wolna przestrzer powodowata rdéine nieprzyjemme
skutki w résuych okolicznosciach jazdy i hamowania.

Ruch na sgynach cechuje prostolinijne prowadzenie kéx,
nie wykazujace Zadnych przerw, falowarl i nierdwnosei,gdy
si¢ pominie jazde na skrzyfowaniach i siuk na ztgczach,
Szyny posiadaja Tuki o dugzym promieniu, wskutelk caego
oddzia¥ywanie si* odérodkowych, waharl pionowych i reso-
rowenis na claXo osoby jadacej jest niewielkie i wkadci-

wie nie wpiywa na pogorszenie samopoczucia jadgeych osdb,

chyba, Ze zostako ono wywolane kiepskg wentylacja, zapy-
leniem 1ub zjawiskami pochodnymi. W samochodach, w prze-
ciwieristwie do pojazddéw szynowych, stojacy i siedzacy
pasaZerowie podlegaja w czasie Jjazdy w znacznie wicltszym
stopniu nieuniknionynm dziakanibm réznych siZz, Na  pray-
ktad jazda na tylnych siedzeniach samochodu pocztowego
lub autobusu wywoiuje objawy chorobowe u wielw osdb.Gdy
ponadbo pracownik ma wykonywaé wewnatrz samochodu. prace,
ktdéra mu nie pozwala obserwowad samego przebiegu jazdy i
przeciwdziazaé wystepujgeym siZom swoimi miedniami,usta-
wieniem sie i prawidlqum ukiadem ciaxa, to wtedy'wystg~
ruja niebezpieczéﬁétwé dla pracujgecych, na przykladiupadé
ku lub uderzenia o #ewnetrzne ez¢ici wyposazenia, zwia-
szcze gdy przy gwakiowaym hamowaniy nie mozna zapobiec'
nagiemu rzuceniu do przodu., Do tego docheodzi bardzo du-

gy wpkvw koZvsania vrojazdu na eczXowiekas niektdérzy ulew
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gaja chorobie morskie] powodujgce] mdrogei i wynioty.
Trudnogei wystepujacych nie udato sig wtedy pokenacd,Przy-
pagsywanie pracownikéw nie daXo zadne] poprawy przy ow-
céesnym uksziatrtowaniu wnetrza wozu, sygnaty hamowania w
czésie=hamowania pojazdu byiy nieudanym drodkiem, maja-
cym we wadciwym czasie ostrzec pracownikéw, Dogwiadcze-
nia daky wynik ujemny i porzucono plan samochodowych kur-
séw pocztowych. T

Mlmo to po wojnie zbudowano znowu prébne wozy,W ostat-
nim czasie poczta francuska przeprowadzita udane préby w
powiazaniu z lotniczg siecis nocna, Na poczele niemiec—-
kﬂeg dwie dyrekcje podgeky z wrasne] inicjatywy prddby w -
prow1zoryczn1e przygotowanych ambulansach drogowych opra-
cowujacych przesylkl. Na przykiad dyrekecja Stuttgart
wprowadziXe na trasie M¥ckmithl - Ddrzbach przyczepg autbo-
busows prywatnego przed31eblorstwa kolejel.. Rysunek 3
przedstawia wn@trze przyczepy, w ktdrym widaé duzg prze-
strzeldl wevmgtrzng pomiedzy sprzgtem rozmieszezonym Dprzy
dcianach, Zakres pracy w samochodzie podczas jazdy nie
by widocznie duzy, poniewaZ ze strony pracownikéw, nie
wptyneky zazalenia,

Avy zapewnidé mozliwie idealny czas przebiegu przesy-
ek listowych, nalesata w nowych konstrukcjach  ambulan-
séw drogowych i ich wyposafenia wewmetranego uwzglednid
wynili dotychczasowych dodwiadczeri, Oprdéecz tego nalezaZo
p9éﬁi¢cié znacznie wiecej uwagi danym pojazdu, anizeli

to miaXo miejsce przy dawniejszych prébach.
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Rys. 3. Vingtrze przyczepy autobusowe]
z urzgdzeniem do dzielenia

3, NOWE ROZWIAZANIA

Jako zasade przyjeto, 2e pracownicy powinni pracowad
w pozycji siedzacej. Pierwsze badanie miaty wykazeé, je~
ki jest mosliwy wymiar sortownic i ile w nich powinno
by¢ przegrddek, Okazato sig, %e dzielacz musia¥ byd przy
trzymywany pasem przeprowsdzonym pod ramionami na wyso-
koSed klatki piersiowej, przymocowanym do oparcia fote-
la, przesuwanym w dwdch uchwytach z mezliwosScig skraca-
nis, Zapobiegare to rzucaniu karpusem dzielac'za w ¢za~
sie hamowania 1 ewentualnym okaleczeniom o sortownice.

dJako foteli dla dzielaczy usyto siedzed kierowcy sy-
stemu Brendel firmy Bremshey & Co Solingen, poniewag
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moga byé regulowane na wysokodé i odlegkosc od sorto-

wnie, a ponadto w podstewie posiadajg wmontowane amorty-
zatory hydrauliczne, Oparcie tego fotela jest najwiadci-
wsze pod wzgledem anatomicznym dla pleedw 1 kregosiupa,
a ponadio Jest odchylane. Dalsze‘préby'dotyczyly' usta-
lenia pozycji dzielacza, czy powinien on siedzieé przo-
dem, plecami lub tez poprzecznie do kierunku jazdy. W
wyniku préb okazaXo sig¢, %e przez zZabezplieczenie dziela~
cza pasem, pozycjae dzielacza w stosunku do kierunku Ja-
zdy nie odgrywala powaszniejszej roli, natomiast oddzia=-
Yywaty silnie]j czynniki zewngtrzne, Na przykiad w czas-

sie niespodziewanegb'zahamowania gzowa dzielacza siedza-
cego tyrem do kierunku jazdy zostaje nagle odrzucona do
.tyku, co jest nie tylko nieprzyjemne, sle moZe nawet
gpowodowad uszkodzenie cielesne, Wybrano pozycje siedze-

o

nia w kierunku Jazdy jako najnaturalniejszs i najlep~

szgs siedzenie kierowcy umieszezono mogliwie daleko  od
osi i zapewniorio: réwnoczednie dobre warunki ofwietlenio=-
we na stanowisku pracy dzielacza,

Dzielacz moze zapinadé pas zabezpleczajacy dodé luzno,
aby go nie sc1skal, a mimo to chronix przed rzucaniem
do tylu lub do przodu. Za31@g reki do przegrdédelk  znaj-
duaacych gie¢ na wprost dzielacza i w krétszym skrzydle
z praWEj jego strony aest wystarczajqcy, aby. umiescid
dostateczng ilosé przegrodek dla mlegsca PRacy. Praca
dzielenia przy sortownlcach odbywa smg 9pokogn1e i bez-
plecznle.

Jezell jednak, mimo dobrych warunkow pracy W kablnle

dzieleniay ktéra jest umieszczona w srodku wozu Z po-
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przecznie stojacymi sortownicami jedna za druga, z&arzy-
Yo sig, %e dzielaczy mdlito, to istotng prayczyng mogia
byé zka wentylacja lub te3 osobiste skZonnodei pracowni-
ka., Ogélnie biorac, pracownigy ocenili pozytywnie moli-
wodé wykonywania pracy i uznali rozwigzania za prawidio-
we. :

W nowych doswiadczalnych samochodach zostang zdthe
na prébe hydrauliczne amortyzatory siedzeil, poniewas
zbyt duZe spresynowanie moze tesd wywoly@aé wigcej wahan
w przypadkach rezonansu,., Wszystkie fotele pasaﬂerékie-w
autobuzach ustawiane 9g na konstrukéji rurowed i tylko
same siedziska sprefynujas, Oprdez tego tylne foianki
sortowniec zostana wylonane z siatii drucianej, aby za~
pewnié dostatecznie dusy ruch powietrza i lepsza widotz=
nodé od przoﬁﬁ, co powinno zmniejszyé mozliwodé wystepo-
wania.l@kﬁ;przestrzeni, S

7 kolei nalesao prawileWO'rszi@zaé wyposasenie ca-
todei, aby zapewnié prawidzowy bieg pracy - rozbioru od~-

ylek, tran3portu w1@zanek'na stanow1uka dzielenia i =
powrot em, sporzadzania odsytelk. ‘Pracovnilk dolconuj qcy'
rogbioru odsyXek mégkby z trudnodcia wykonywad swg pra-
ce w pozyeji siedzacej. Musi on podniedé worki na stdy
otworzyé, wysypad zawartodé a nastepnie zatadowaé wig~
zanki do workow rozpletycn na stojakach. Dla tego pra-
covniks przygotowano barierke siggajaca wysoko ci bhio-
dexr, W ktdérej moZe on swobodnie: staé pomimo dziaXajacych
nae niego sit w czasie jazdy. Po prawej stronie znajdujs
sig stojaki do workdw, a na lewo stéd do rozbioru: odsy=
m

telr, Zamykasna zestawkas = nrzodui ° Iktdra mosna sie oprmed,
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zawobiega upedkowi pfacqwnika do pracjdeia w przodzie w
czasié gwektormego hamowanie, Waskie przejdcie o gzero-
kosci okoXo 50 cm jest otwarie do tyin. Jest to koniecz-
ne, voniewas w tvlnej czeded pojazdu otrzymuje si¢ i wy-~
daje worki, ¥ celB utatwienia wykonywania tych ucigzli-
wych czynnodci podczmas jazdy umogowano porecze i skoény
zedlizg, po ktéxym mozna weiagnaé worek jedna r¢ka na
st6%, trzymejac si¢ druga reks poreczy, W 2adnym pray-
padliu nie moga byé wérki pqdnbsione oburacz na stdéx w
czasie jazdy, przes co zapobiega sic¢ uderzeniom, Iktdre
mogtyby spowodowad ruch i kokysanie sig pojazdu.

Do transportu wiazanek ze stoiu rozbioruw na stanovwi-
gko dzjelenia i z vowrotem zbudowano system zedlizmgdiw,
Przenogniki tadmowe napedzane recznie lub silnikiem a
nawet przcnodniki rolkowe byiyty drozsze i niecelowe., Ze-
glizgl vosiadaja nejwyZej 1,40 m wysokosdei i wigzanki
moge by¢ na nie rzucane z vozycji siedzacej. Poniewas w
autobusie nie mozna byxo zasfosowaé normalnych zedlizgdw
0 kacié nachylenisa 289, ograniczone sig do zeSlizgdw w
postaci tordw riutoquh,

4, QGOIFY PIAN WOZY

Rysunek 4 przedstawia ogélne rozplanowenie wyposaze-
nia wéwn@trznegq, réinigce sie w sposdb istotny w sto-
sunlku do dawniejszych ambulansdéw drogowych., Hie pozosta-
wiono zadnej wigksze] wolnej. przestrzeni, caxa praca od-
bywa sie w drodku pojamdu. Dzielacze sz przypasani do

swoich foteli. Pracownicy zatrudnieni przy rozbiorze Ya-
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Powierzchnia StoT dp rozbioru ' -
Kdo skladania \ odsyfek UkTad _ zeslizgdw.

[ 1 II\\ﬁ[{,ﬂ

Drawi Stojek _do _ work\ N\ Stanowisko * dziel.
zaladunkowe 3 rzea’any . krotkich  listow
. K = .Sz‘amwis/:o dzeel.

dlugich  listow

Rys, 4. Uyposazenie wngtrza ambulansuy gsamochodovego
Daimler-Benz O 317, plan ogdlny

Rys. 5. Ambulans samochodowy Blssing TU 11

dunkw, W celu zapewnienia im pozycji stojacej w czasie
pracy, sa tak ograniczeni otaczajacymi ieh przedmiotami
wypoéaﬁsenia, ze upadek jest niemozliwy. Podezes postoju
ambuylansw dokonuje sie bez: podpiechu wymiany adunlax,wor-
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ki sa tak ukXadane, aby w czasie pracy mogiy byé bez wy-
gl weiagniete na stox,

Zbudowane trzy wezy doswladezalnes dwa Daimler ~DBenz-
Kom, 0317, 12 m d*., z powietrznym resorowaniem, wyposa-
tone w cztexry planowiska dzielenia i jeden Blssing-Kom
TU° 11 2z trzema stanowiskami dzieleniec, 11,3 m d%./rys.5/
Rysunki 6 i 7 uvkazuja vmetrze wozu, Do dalszych prdb .

R&s. 6. Stanowisko rpzbloru i stanowisko dzielenia
dxugich listdéw w ambulansie samochodowym

praygotowvano cztery aubobusy starego typu Daimler -Benz
0 3500 do przewozdéw migjscowych pomiedzy dworcami kolge
Jowymi a portami'lotniczymi w zwiazlu z uruchomieniem
nocnych przewozdw lotniczych: od T wyrzesnia, W autobusach
tych zrezygnowano ze stanowisk dzielenia, Urzadzono na-
tomiast dwe stanowiske rozbioru odsykek i stojak do wor-
kéwr z odpowiednimi zmiamami konstrukcyjnymi. Przy tych

pracach wynaleziono nowy urhwyt worka, ktdr whkrétce
& : b g v
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Rys, T« Stojak do workdw i przejscie
do stanowisk dzielenisa

znalaz¥ powszechne zastosowanie /rys, 8/. Pozwala on
uniknaé budowy stojakdéw systemu dwururowego, zapewnia
oszeczednosé przestrzeni i dlatego jest szezegdlnie przy-
datny w ambulansach samochodowych., Dzieki niemu moZna by-
to przejsdé ze stojakdw 2~rzgdowych na stojaki 3=rzedowe,
bez powiekszania szerokodei stojeka /rys. 9 i 10/.

W miedzyczasie przerobiono dalsze pieé antobusdw
Krauss - NMaffei 133 A na ambulanse drogove, W ktérych

wbndowano tylko jedno stanowisko do dzjielenia przes&lek
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Rys. &, Przytrzymywacz worka /wynalsgoa PR Biihre,
G&kovmy Warsztat Samochodowy Bamberg/

Rys. 9. Stary typ stojaka do workéw dvururowy,
2-rgedowy .-
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dxugich, jedno stanowisko do dzielenia przesylek krdtkich
i dodatkowo w tylnej czgfel pojazdu przegrédki do ukia~-
dania paczek., Ten typ pojazdu o diugodei 10,8 m wybrano
dlatego, Ze w tym zakresie isinieje jeszecze luka w przepli-
sach, Autobusy moga mieé 12 m diugpéci, natomiast samo.

Rys. 10. Nowy typ stojalka do workdw jednorurovy,
3=rzedowy

chody cigzarowe tylko 11 m, Poniewaz ambulans drogowy
moze by¢ dopuszezony raczej jako samochéd ciesarowy,lko-
nieczne byzyby sgnecjalne zezwolenia dla diugosci prze-
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kraczajace]j 11 m nawet w tym przypadku, gdy chodzi o ty-

vy pojaz&éw.uﬁywanyeh dotad jako autobusy.A Federacyiny

ustrdéj Republiki przyzngjenszczegélug uprawnienia rzadom

krajowym w zakresie ruchu korowego i stad istniejg »éEni-
ce w wylxadni praepisdw,

Przy tych przerdébkach zrezygnowsno z przestrzeni xa-
dunkawej poza fotelem kierowey i caky ukad rozbidrki i
dzielenia *acznie z gedlizgami przesuniety zostal do
przodu af do siedzenia kiervowcy. Przestrzer w tyle wozu
zostaka znacznie powigkszona, Oprdcz tego stanowisko
dzielenia d2ugich przesyiek poXozone najblize] mielsgca
rozbioru odsyek i stojaka do workdw zostako poszerzone
i przesuniete ze srodka wozu na prawo do gcliany, ponle-
wvaz Tu zbiera sie najwiccej materialu do przepfacOWania.
Prosty przesurmy fotel na stanowisku rozbioru odsyXek
~umozliwia pracownikowi w czasier krdtkich przerw w  pracy
deoczynek w pozyeji siedzgcej.

Préby dowiodky, Ze wytezona praca w ambulansach samo=-
chodowych moze byé tylko wiwezas wykonywana, gdy wnetrze
wozn bedzie wolne od nieczystego, duszacego i zanylonego
powietrza, Ufzadzenia wentylacyine odpowiadajs urzadze-
niom stosowanym w aubobusach. Gzesto jednak nie sz one:
wykorzystywane z powoduw niedbakosci lub faXszywej opinii
o dziaZaniu wbudowanych systemSW'wentylacji.i.q;zewaniae
Rysunek: 11c przedstawia szkodliwosé otwarcia lewego oknes
kierowgy, Wiedy nastgpuje ruch brudnege i zanieczyszczo-
nego powietrza z tyiu wozu do przodur i moze wywolad mdio-

fei 1 niedomagania zoxadkowe, Za pomoca istniejgcyeh w
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Wit dwie?. pow,
Mfm ogrzewanie. ] o kierowcy 'h

b Y LAl L N U
Otw. w cresci eoerac. Ofwor przy pedal B4~ ogriew.
5141!’”?0‘ mm ., w kit k:emmgr
Az dache ,om.v- wiplotowy —

Otwor przy  siopniach [

quz'am'e Suh
Sacapiipa wywietd, ra dachu b Wiot Swiai. pow.
P -
O A i O A O 11
. N EENY \" S —

wymiennik  ciepla

:amme;y e, Ledal. ﬂprzy olw. ckmie k:er‘—\
@5%\}\\\g\v®

A . 7|

Rys. 11, Schemat wentylacji i ogrzewania
w ambulansie samochodowym :

wozie‘urzgdzeﬁ wentylacyjnych moszliwe jest, nawet W cza~
R sie dFugiej jazdy, ubtrzymanie wewnairz stale i bez prze-

ci@géwvéWieZGgo-i wzbogaconego tlenem powietrza,

AVBULANSE DﬁOGOWE. STAN WE‘FRANCJEJ/

M, Pohu. Ies bureaux ambulants routiers. Btat
de la guestion en France. Union Postale, 1960,
nr 11, S 219 had 223. .

WUypada przypomnieé pewne ogélne dane, aby okredlié
miejsce majmowane przez ambulanse drogove w ramach fran-

cuskiej organizacji przewdzu przesyiek pocztowych,

1/, . . Lo G '
“ila podstawie oryginaku opracowaks H, Sirzaktlkowska.
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Przeﬁéz radunkdw na duze odlegkodcl jest dokonywany
we Fraancji badsd drogs kolejowa,-ﬁqﬂﬁ'lotnicza. 63 am=-
bulanse kolejowe i T 1linii lotniczych nocnych tworza,
obegnie kosclee poczitowed sieci‘komnnikacyjnej. 0d. tego
szkieletu przesytki sa rozprowadzane we wszystkich kie-
runkach i do niego s3 kierowane,

Departament stanowi jednostke terytorialng  obsiugi
pocztowel., Ze wzgledu na sSredni rozmiar obszaruw, jak i
przyzwyczajenia publicznosed do podawania,nazwy'dbparu
tamentw w adresie przegyzelr listowych, departament nada-
je sie szezgegdlnie do czynnodcl zwiagzanych z przewozem
przesyiek,

- Kagdy'departament:posiada, zazwyczaj w gidwnym mie-
$cie, a niekiedy w innej miejscowodei, ktdra posiada lep-
sze poZgezenis kolejowe, rozdzielnie, ktéra odgrywa 1o
l¢ centralnego rozdzielczego odrodka departamentalnego.
Ten odrodek, czesto mieschacy sie na dworecu kolejowym,
ma. dwurazowe dziemme /z wyjatkiem niedziel/ poZaczenia
ze wszystkimi placéwkami pocztowymi departamentu - ra=-
no, aby dowiezé przesyiki do dorgezenia i wieczdr, aby
odebraé przesyzki do wysienia, )

Chociaf departament Jest: jednostks obsZugi pocztowej,
pociggl pospieszne i samolety pocztowych linii  lotni-
czych nie obstugujg wszystkich departamentdéw na trasie
ich przebiegu. Samolety laduja w szezegdlnosel tylko na
lotniskach bardzo duzych miast.

Poxagczenia departamentalnych osrodkdw dzielenia z
ogblna siecig potgczeh pocztowych na dusych odlegodeiach
8g dokonywane zgy pomocg okregowe] sieci kolejowe]  Iub
drogowe]j o Srednich odlegtosciach,
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Jeat bardzo istotne, aby te poXaczenia byity dokonywa-
ne: w jak najkrdétezym czasie i ten cel naprzuca koniecz-
nosé WRorzystyVJania bardzo szybkich Srodkdéw przewozo-
wych, a przede wszystkim bardzo doktadnego synchrenizo-
wania tych poZaczer ze frodkami przewozowymi na duZych
odlegtodciach,

ng;

E i :
%ﬁw % va‘%g
wm'

‘*&nﬁéﬁy

Rys. 2. fAmbulans drogowy w samochodzie

Rozktady jazdy pociggdw kursujgcych na liniach drugo-
rzednych bardzo rzadko sg dostos*owane do potrzed pocaty;
pq\la,czenia,._drownge natomlast jakiejkdlwie},‘c szybkofci ce-
chuje zawszer ni’edo-godnoéé'_z powodx straty czasu w cza-~

sie przewozi.
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Fakt ten wywoXad mysl wykorzystania straty czasu w
czasie przewozw do d_zielenia przesyzek. Oznaecza o &o-
stosowanie do przewdzdw drogowych czynnodel wykonywanyd
od dawns w pocztowych wagonach: kolejowych. '

Rys. 3. Wyposazenie wnetrza ambulansu drogowego

W tym celu samochody pocziowe wyposazono: jak rozZ~
dzielnie, Uzywa sie 2 {ypy samochodéw: jeden o noénosgci
2000" kg, drugi naczepa, © nosnosci 3000. kze Oba pojazdy
moga rozwingé, nawet w terenie pagérkowatym,Srednie szylt-
kosé 50 km/godze

W razie potrzeby d¢ samochoddw moga byé doxaczone
prZyczepy o nqénéébi 1200 kg do przewozu odsytek bezpow
drednich z praga i paczkami z urzeddw nakiadowych do

najwagniejszych urz;d.éwr.



Rys. 4. Ambulans drogowy w naczepie

Nys. 5. Wyposazenie wnetrza ambulansu drogowego

W naczepie



29

Chociaz rysunki llustrulace artykuX pozwalajs pomi-
naé opis pojazddw, celowe jednak wydaje sie podaé kilka
wyjasnied o ich urzadzeniu wewnetrznym.

Kazdy furgon lub naczepa gg wyposasone wg

- pieé stanowisk dzielenia z sortownicami metalowymi
0 48 przegrdédkach, ustawlonymi w ksztakcie wegielnicy,
Kazde stanowisko dzielenia jest wyposéﬂonerw wehadXowe
siedzeniena piyty stoidw: podtrazymujace sortommice sg za-

opatrzone w obrzeze ochromne z gumy poréwatej;

~ gtd% do otwierania odsytek wyposaZony Fest rdwvnies

w obrzeZe: ochronne;

- wieszaki do workdw, wykonane z jednego lub  dwdch
drgskéw 2z haczykemi, przymocowanych na dcianie bocznej

nojazdu naprzeciw sortownic;

= miejsce do. magazynowania .workéwi ... ..

Obsada ambulansu drogowego, nie liczac kierowcy,skia-
da sig z 4 = 6 pracownikéw, z ktdryche

~ Jjeden kieruje pracg, otwieras pdsyiki i wpisuJe praz»
sytki wartofciowe i polecone;

= dwdch, trzech lub czterech, zalefnie od wielkosdci
obrotw i czasu, kidrym dysponuje sie na dzielenie,dzieli
przesyiki i zamyka odsyki; ' : o

- Jeden wykonuje pracerfizyczne;

Obsade rozpoczyne prace miedzy godz. 19 .a 20 i lkolezmr
ja miedzy 5 a & po kursie powrotnym, poprzedzonym krdtka
przerwg, Pracujs oni wediug ustalonego rozkiadu, mianowi-
cie po 2 nocach pracy majg 1 noc odpoczynku,
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Obecnie kursuje regulaynie 8 ambulansdw drogowych:

tam i z powrofem km
"Narbonne - Montpellier™

/lotnisko Fréjorgues/ ' 215
*Toulon - Harseille™

/lotnisko Marignane/ 185
"Saintes - Poitlers" '

/stacja kolejowa Poitiers/ 256
“Alea « Nont{pellier"

/lotniske Frejorgues/ 181

"Hayre = Rouen'
/stacje kolejowa Rouen na

prawym brzegu/ 178
"Digne = Margeille®

/lotniske Marignane/ ' 286
“Villefranche de Rouergue - :

- Toulouse! /lotnisko Blagnac/ 252
“Airgentan = Evreux" )

/etacja kolejowa Evreux/ 244

W wyniku 3-letniego doéwiadczenia, pilerwszy ambulans
drogowy *"Narbonne - Montpelliex" uruchomiono 2 maja 1957y
mozliwe: jest wyciqgniécie pewnych wnioskdw,

Dziatelnodé tych nowych, ruchomych rozdzielni nie na-
strecza zadnych trudnodeis '

« elrsploatowany tabor samochodowy jest wyjatlkowo moc-
ny i odpowiada wszysitkim warunkom hezpieczerstwa, KXon-
serwacja. pojagddw jest zapewniona w garasach pocztowych,.
Yoniewaz nie ma praktycznie uszkodzen, wozy rezerwowe
g5 nieliczne, Potrzeba tylko dwdch samochodéw do zasta-
plenia pojazddw oddawanych do remontu generalnego/pler-
WaZy samochédrwymagak generalnego rementu dopiero po
przejechaniu 200000 km/; '
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- wyposazenie wewngtrzne pojazddw, ktére byre kilkes
rezy ulepszane, jak miejsca pracy, oSwietlenie, ogrzewa-

nie i wentylacja, jest bardzo odpowiednies

- zestawianie obsad pracovniczych i ich praca w samo-
chodach po kilku jezdach prébmych nie nastreczaja trud--
nodei., Nalezy podkredlid, 2e zapewnienie dzielaczom wy-
godnych warunkdéw pracy jest wastnym czynnikiem ich spraw.-
nodci w pracy. Nie nalezy tego Zaczyl z umiejetnodeis
kierowania samochodem,'poniewai prowadzenie ambulansuy
drogowego powierzane jest tylko pragowmikom, ktdrzy wy-
kazali sig swoimi zdolnodciami po badaniach psychotech-

nicznychy
- organizacja pracy Jjest bardzo prosta i staza.

Ten nowy sposdéb przewozu przesyiek ockazaX sie odpo-
wiedni i mosna bez. obawy przewidywad jego vozwdi.  Tym
niemmiej ambulanse drogowe nie sg odpowiednie we wszyst-

s

kich okolicznodciache

- dxugodé trasy nie powinna przekraczaé pewnej grani-
CYy pc-przekrocaéniu ktdrey nalesy sig¢ liczyé ze zmeoze-
niem pracownikéw /143 km trasa Digne - Marseille wydaje
gie stanowié gérnsg granic@/; niemniej jednak.trésy mu-
sza byé dostatecznie drugle, aby_mozna byo wykonaé W

drodze konieczng pracegs;

- siosunkowo ograniczona powierzchniza i nodnodéé sama-
choddw uniemoszliwiajg obsiuge tym drodkiem przewozowym
departamentdw, w ktérych jest bardzo duzo: placdwek. pocz-
towych lubd bardzo silny'obr5ﬁ1 .

1/Ambu1ans drogowy "Havre - RouenV jest najbardzie]
obeiasony., Obsada przepracowuje w obu kierunkach 60000
przesytek.
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Istnieja pewne sposoby poprawy; w dalszym cisgn Zo-
stang podanérrozwiqzania, ttdére zastosowano w rozlegtych
i gesto zaludnionych departamentach /Var, Aveyron, lars-
time ~ Chavente/, aby utrzymad ten rodiaj obsiugi., Pojo-
zdy naczepowe, kidre beda oddawane do uzytku beda miaky
dodatkowsy platforme do magazynowania workdw,

Tstniejgce kursy ambulangdiw drogowych mozna podzielid
na 4 grupys

1., "Narbonne ~ Montpellier™, "Toulon -~ Marseille®,
"Ales - Mbﬁtpellier"; kazdy = nich obsZuguje departgment
od portﬁ lotniczego /PyréhéeSPOrientales, Var, lozere/;
. g3 'one ladowym przedluZeniem linii lotniczych.

Ambulang drogowy "Tulon - Marseille™ jest uzupeznia-
ny- dla obstugl Var, departameniu gesto zaludnionego w
okresie letnim, ambulansem kolejowym "Marseille - Nice
1Y, Nalezy podkreslié, Ze pociag z tym ambulansem, loir-
sujgecy na trasie Harseille -~ Nice, opuszcza Marseille
za pdino fgodz. 4.25/, aby‘pfzgwieéé tadunek do wgchod~
niej czedci Var do porannego dorgczania, Przed WDTOWs~
dzeniem ambulansu drogowego ta czesé Var /rejon St. Ra-
phael/ byra obsitugiwana za podrednictwem portu lotnicze-
go w Hice3'co-wymagalo specjalnego‘dzielenia, hedgeego

frédem mylnych skierowarl i wynikajacych z tezo opddnief.

2. Ambulans "Villefranche de Rouerpue ~ Toulouse"
jest rdéwnies zwiazmany z portem lotniczym, ale nie moze
obsiusyé catkowicie tak rozlegrego departamentu Jak
Aveyron; potudniowy rejon departamentu, Causses jest po-
za Jego zasi¢giem, Centralne odrodki dzielenia w portach



33

lotniczych, szczegélnie paryski, musza wige wydzlelaéd
przesytki dla Aveyroni kileruja ma Jotnigko  Toulouse -
- Blagnac, samolotem linii "Paris - Pau", przesytki,kto-
re: maje byé opracowane przez ambulans drogowy, a na lot-
‘nisko Mbntpeﬂlier'-IFrgﬁorgues, samolotem linii "Paris -
- Montpellier® te przesyiki, kidre mﬁéi bpracowaé'urzad
Killau, pomocnicz&{oérodek-dzielenia dla Cansses, ZWige
zany w tym celu z lotniskiem Héntpeliier'wylacznie:pocz-
towym pol@czeniem drogowym.

3.7“Saintesf~ Poitiers® obsiuguje kacznie z ambulan-
sem kolejowymr "Paris - La Rochelle"™ Charente - Maritime,
departament . ktdrego: plaze prazyeiagajg -licznych wezasowi-
czdw i kibry rozcissa she z pdinocy na pokudnie na prze-
strzeni prawie 160 km, Czg¢fé pdinocng obsiuguje  ambu-
lang kolejowy, natomilast czedé poiudaiowsg - ambulans: dro-
EOWY e

Odrodek dzielenia Poitiers stacja kolejowa rozdziela
przesyiki na te dwa ambulanse, & *adunek poczitowy otrzy-

muje drogg lotnicza 1 droga kolejowa.

4, "Argentan - Evreux"™ i "I Havre - Rouen" przediu~

saja pospleszne poXgczenia nagziemes

- plerwszy, polaczény'z linia kolejows Paris = Cher-
bourg, obstuguje departament Orne. Poniewas nocny eké—
pres zabierajacy poczte dla dolnej Normandii /[Bure, Cal-
vados, Manche/ wyjesdza. pésno /godz. 0.15/ z Parysa.,
dzielenie webtepne przesytek dld'Orne*maﬁezbyé dokonane
vrzez obsade urzedu statego przed odjazdem pociggu. W

przecivnym kierunku, ambulanse kolejowe kursujgce mig-
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dzy Cherbourg i Paryzem, z kidrymi jest pokaczony ambu-~
lans drogowy w IEvreux, opracowuja przesyXki dla okdélic

Paryza lub przechodzgce przez Parys;

- drugl, ktdry przedZuéa nocne ppxgczenie Arogoeve
"Paris - Rouen®, uruchomiony poczaﬁkowo‘dla pfzewozu
poczty listowej pochodzace]j z departamentu Seine - Mari-
time: Iub przeznaeczonej dla tego departamentu, = odgrywa
bardzo doniosig role,' Praktycznie obskuguje on  tylko
jedno miasto  Le Havye, jedna z najwigkszych we Francji.
Ambulang drogowy wyrusza z' dworcowej rozdzielni w Rouen
w kierunku Le Havre - Rouen, i dzieli poeczte listowa z
okregu Le Havre. W kierunlu powroinym dzieli przesyzki
dla wielkiego portu normendzkiego i miejscowodei pod-
aiejskich, Czternascie urzeddw Seine - Maritime poraczo-
nych z Havrem liniami samochodowymi zasile réwnies ten
ambulans drogowy,

Przeprowadzona analiza wykazuje korzysdci, jakich ocze-
kuje sig od nowych ambulansdw drogowych dla chaugi
trzech depertamentdw centralnych Francji /Allier, Cantal
i Haute loire/ za poérednictwem'portu’1otniozegoJ Clere
mont - Ferrand, Badania przeprowadzane sa w odniesieniw
do departamentéw Gers, Aude, Vendde i Ardennes.

Prawdopodobne rozszerzenie transportu poczty Listowej
droga lotniczas do Bretanii spowoduje réwnies uruchomie-
nie ambulanséw drogowych,

Bez przewidywania dalekiej przysztosci, mozna  ohece
nie wyobrazié sobie francusks sieé tramsportu pocztowego

restepujacos
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- 10 linii lotniesych noenych, wkaczajac dwie diugie

linie poprzeczne;

- 55 - 60 ambulansdw kolejowych kuréujgcych na gtdu-

nych liniach;
- 20 do 25 ambulansdw drogowych.

4 urzeczywilstnieniem tego planu, cel ku ktdremuy zmis~
rzaja od dawna wysikki francuskiego Zayzadu Pocuztowego
W dziedzinie‘przewozu przesytek, a mianowicietr dorecza-
nie nazajutrz rano wszystlkich przesytek nadanych NO~
przedniego dnia po poXudniu gdzickolwiek i dolkadlkolwisk

przeznaczonych, bedzie bliski realizacjii,

PERSPEXKTYWY MECHANIZACJIT I AUTOMATYZACTI
PROCESOW PRODUKCYJHYCH POCZTY W ZSRR1/

Jed, Zamm, Pierspiektiwy miechanizacdi. i awto-
matizacii proizwodstwiennyech prac€ssow pocoto-
woj swiazi, Wiestnik Swiagi, 1962, nr 5, s.24-
-26,

W programie KPZR przyjetym praez XXII Zjazd. podkre-
é¢lono, e maksymalne przyspieszenie postepu techniczne-
go jest najwainicjszym ogdlnonarodovym zadaniem, ber
rozwigzania ktdrego Jest niemozliwe stworzenie materia-
zowa-techniczne] bazy komunizmu.

Rozwdj i doskonalenie drodkéw Zacznodei, a w tym i

1/

Ha podstawie oryginaiu opracowat I, Matuszewski.
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'Zegcznoéc:i‘i pocztowej, na podstawle wprowadzania  nowej
techniki, przyczyni sie¢ do siworzenia materiszowo-tech-
niczne] bazy lkomunizmn,

Dalszy :bbzwé;i‘ tgecznosei pocstowe] zaktada budowg W
duzych osrodkach nowoczesnych budynkdw typu przemysiowe-
go dla placdwek p.~t+, cazkowits mechanizacjg 1 automa~
tyzacjg proceséw produkeyjnych, wykorzystanie  najnow-
sgych przyspieszonych érodké’;.v. transportu powietrznego i
naziemnego, automatyzacje czynnosci zwigzanych z obsiu-
ga Judnodei, Jednoczednie ulepszana bedzie strukiura i
organizacja poczty.

Przystepujac do budowy bazy technicznej poczty stwier-
dzié nalezy, %e warunki budowy zmienity sig na korzysé w
pordéwnaniu do okresu, gdy przed TO laty stawiano w  tym
kierunku pierwsze kroki.

0d tego czasu. zaczeto wykorzystywad do przewozu pocz-
ty najnowsze i najszybsze samolotys zbudowano najlepsze
wagony pocztowe z metalu; rozpoczegbo wkasng  produkeje
résmego rodzaju maszyn I urzadzed mechanicznych dla siuge-
by pocztowej, .jaky przenodniki, maszyny do stemplowania
i wigzania przesyek, maszyny do dzielenie listdéw,paczek
i drukdw. Naszyny I urzadzenia produkowane sg przez za=
k¥ady przemyszowe Ministerstwa Zgcznodel, ktdére z - roku
na rok ulepszajg technologie produkeji i zwigkszajg ilosé
produkowanych urzadzed, l

Coraz wigcej dusych urzeddw p.-t. otrzymuje do eksplo-
atacji rdézne maszyny i ﬁrz:—z,.dzenian mechaniczne 1 nalezyte
ich wykorzystanie przynosi w wynikw wzrost wydajnosci pre-

cy., W dworcowym urzedzie pocztowym w Charkowie  wskubek
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czedciowego zastosowania urzadzen mechanicznych wydaj-
noéé pracy wzroskz o 52%, w gidémym urzedzie pocztowym
w Kijowie dzieki tym samym czynnikom - o 38%, w géwnym
urzedzie pocztowym w Ieningradzie o 38,8% i w urzedzie
pocztowym we Imowie o 160%.

Na skutelk zastosowania pojemnikéw w przewozie pocziy,
w moskkewskim weéle pocztowym, zmniejszyiy sig wydatki
na transport poczty okoxo 50%, gdyi zgniejszono 50 etaw
téw konwojentdéw oraz zmmiejszyry sie o 80% - przesioje
samochoddw przy zatadowywaniu i wyzadowywaniu  odsyZek
pocztowych, '

Plan perspektywiczny opracowany na najblizsze 20 lat
przewiduje w pierwszym -etapie do-1970 r,- dokonanie-cak- -
kowitej mechanizacji procesdw produkeyjnych we wszyst-
kich dusych urzedach p,-t.; i carkowita mechamizacje
ucigsliwych i pracochonnych czymnosdci zwigzanych z za-
Zadunkiem,". wytadunkiem i przéwozem‘ *adunkéw pocztowych

W innych piacéwkach p.=-%. Duzym krokiem naprzdd. bedzie

wylkonanie T=letniege planu budowy nowybhz budynkdr, mo=
dernizacji czymnych juz i kompleksowej mechanizacji 50 -
najwiekszych urzadéw pocztowych, ' )

Przy- kompleksowe] mechanizacji procesdw produkeyjnych
w duzych urzedach p.»t.,, beds zainstalowane nieprzerwa-
ne, potokowe, zmechanizowane tasmy do opracowania prze—
sykek listowych, paczel, drukdw itd., automa‘tyczne,urza—@—'
dzenia dyspozytorskie, sysnalizacyjme i. szereg  innych
nowoczesnych magszyn I urzagdzel. Opracowaniem: dolamenta-
cii ne te masﬁyny‘ i uvrzadzenia zajmuje sﬁ.‘@ specjalne
'.‘g:!:ﬁér'o projelktowo-konstrukecyjne do mechanizacji i auto-

matyzacii poezly.
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Do dzielenia przesykek listowych zaprojekitowano kil-
ka typdéw maszyn, réznigcych sie ilodeim grup podziaiu,
jakie bedg na nich dokonywaneg,
_ Opragowano dokumentacjg techniczng i produkuje  sieg

seryjnie maszyny typu USHP-5 dzielace na T0 grup z rdw~
nolegle ustawionymi miejscami pracy i wspdlnymi pojeme
nikami dla 1istdw kierowanych ze wszystkich miejsc pra-
c¥e

Ilodé miejsc pracy przy tych maszynach moze dochodzid
do siedmiu, Wydajnoéd dzielacza przy pracy na tel maszy-
nie waha gie w graniecach 2000 do 2500 listdw na godzine,
Przy dzielenin przesykek rejestrowanych wjdajnoéé pracy
znacznie Bi¢ zwieksua, ’

w biechym‘rokutrozpoczeﬁo‘produkcj@ maszyn deo dzie-
lenia przesyXek listowych typu MSP-66 dzielacych prze-
syzki na 66 grup podziatu z jednym miejscem pracy. Wy-
dajnos$é dzielacza wynosi 2800:db 3000 przesyiek na go-
dzine.

Zaplanowano wykonac ﬁ biezgceym roku serig maszyn HSP
- T10 do dzielenia przesyZek listowych na 110 grup podzia-
Yu, Haszyna ta odrdinia sie od maszyn tego rodzajw nie
tylko wigkszg ilodcig pojemnikdw dla podzielonych  jus
przesyielk,. lecz i tym, %e posiada klawiature szyfrujacs,
ktdra przyjodpéwiednim dodwiadczenin w dzieleniu przesy-
Yek pozwala dzielié je bez spogladania na klawisze. Przy
takie] Klawiaturze do dzielenia przesyiel na 144 grupy.
podziaku'wystarczaja 24 klawisze‘zamiast 144, Przyou-
szezalna wydajnosé dzielacza wynosié bedzie 3000 prze-
syZzek na godzing,
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Wymienione maszyny moga byé wykorzystywane do wstep-
nego 1 szczegdowego dzlelenia przesyiek wysylanych,
otrzymywanych i przejdciowych, Pozwalajs one dodwiadgzo-
nemw dzielaczowi podniesdé wydajnesé od 15% do 25%, Ma-
szyny btypu MSP posiadaja bardzie] prosta konstrukeje 1
sa bardzie]j niezawodne w pracy od znanych ogdlnie zagra-
nicznych maszyn tego typu.

W celu zmechanizowania czynnosci zwigzenych ze steme

plowaniem przesytek listowych produkuje sie maszyny

elektryczne do stemplowania typu Zl-4 o wydajnosci 10006-
- 15000 listdéw na godzmine, W biezgcym roku powinna wyjéc
z produkeji prdbna seria: niewielkich prrenodnych massyn

do stemplowania o wydajnedcd- 5000 przesydek na- godzineg.

Maszyny te posiadajs jednofazowy si1niozek. Maszyny te

sa przeznaczone dla niewielkich placdwek p.-te '

W celu zmechanizowania czymmoscl wigzania przesyiek
listowyeh przj sporzadzaniu wiazanek, opracowuje si¢ do-
kumentacje techniczng maszyny, kitdéra bedgie wiazaé 1i-
sty sznurkiem papierowym, bez metalowych plomb,

Opracowano dokumentacjg techniczng maszyny do dzlele-
nia drulkdw na 140 grup podziazu o dwu miejscach pracy.
Ta pérautomatyczna maszyna z klawiaturs szyfrowg pozva-
Ia dzielié druki na 140 kierunkdw, Kazdy z: 2 dzielacmy
zatrudnionych przy massynie bqgdzie mégi dzielidé 1200 -
1400 drukdw na godzins,

Do 1970 », zZaplanowano produkeje i wprowadzenie dd
eksploatacji okoXo 600 maszyn do dzlelonia przesyzek li-
stowych, 50 maszyn do dzielenia drulkdw, T000 maszyn do

stemplovania przesyXek typu SZH=4, 5000 przenodnych ma-
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szyn do stemplowania i 1500 maszyn do wiazgnia listdw
nowego typu, Wymienione maszyny w noxaczeniu z rdéznego
rodzaju przenosnikami zabezpieczg potokowe, mechaniczne
opracowanie przesyek listowych,

Zupeinie inaczej rozwiazuje sig¢ zagadnienie opracowy-
waniz paczeks Gidwiaym zadaniem jest uwolnienie pracowmi-
kéw poeztowych od wysikku fizycznego, jaki jest dotych-
ormas konieczny przy wykadunlm paczek z samochoddw i wa-
gondw pocztowych i przy zaradunlkw paczek do rdznorodnych
grodkéw przewozowych, Konstruuje sig rdine urzadzenia
rozdzielecze, ktdre pozwalajs cakowicie zmechanizowad
watopne dzielenie paczek 1 w znacznym stopnin ich dzie~
lenie szczegdtowe.,

Vezystkie zasadniczme czymmosei musza byd wykonywane
w czasie: nieprzerwanego posuwania si¢ paczek na ruchomyh

tedmach przenoénikdw, Do tego celu kodezy sig opracowa-

nie duzego. kompleksu résnych urzadzer i maszyn. Przykia-

dowo: gzaadunek i wyXadunek przesyranych luzem paczek
do i z samochodéw, jak rdynief ich transport wewmagbirz
placdwek p.-t, odbywaé sie bedzie za pomocq résnego by-
pu praencsnikdw, Ilosé przekazywanych I przyjmowanych.
paczek beda liczyé liczniki foto-elekiryczne,
Gléﬁny'kierunektprzy'mechanizacgi ezynnosci za I wy-
Yadunkowych, to zastosowanie pojemnikdéw pray przewozie
paczek i pakietdw z dziennilami i czasopismami pomigdzy
ﬁlacéwkami_na,terenie dusych miast, na szosach, liniach
kolejowych i droga powietrzng, Do zaXadunkw i wyzadunkw
pojemnikéw uzywane sg z powodzeniem weiggarki, sztaplar-
ki i zainstalowane v wagonach pocztowych urzadzenia pod-

nosnikove,

)



ZakZady przemystowe podlegke lMinisterstwu facznodel
produkujg przenosniki. rdiznych typdw, co pozwala jusd obeo-
nie organizowal potokowy transport paczelk do: kaZdego
miejsca w placdédwee pocztowe.

Dugym krokiem naprzdd w tym kierunku jest wyproduko-
wany przez Jeden z zakraddw przemystowych  podlegXych
Ministerstwvu Lacznodei przencénik: pionowo=poziomy,kidry
daje moznosé nieprzerwanego przesuwania paczek z. kierunw-
ku plonowego w kierunkw poziomym i odwrotnie., Przenoéni~
. ki tego typw o wydajnosdci 1000 paczek na godzing zain-
stalowano i eksploatuje sie¢ w Miedgynarodowym - Gxdwnym
Urzedzie Ppcztowym w Mpskwie i w dworcowym urzedzie- pocz-
towym w leningradziey W 1962 r. zaplanowano produkcje i
instalacje 30 takich przencinikdw, ,

W celu: 'zapevmienia- réwnomiernej pracy maszyn rozdziel-
czych przewlduje sie¢ wprowadzenie podwieszanych. pojemni-
kéw dla paczek, z ktorych paczki moga byé dostarczane do
maszyn do dzielenia rdwnomiernie z regulowansa szybkodcis.

Do dzlelenia paczek: opracowuje sie seri¢ nowych urzg-
dzen przenodnikowych: tadmowych, piytowych i wézeczko-
wych, Prototyp tadmowego przencodniks z hydraulicznymdi
przewodami do spychaczy jest znacznie ulepszony w pordw-
nanin do dotychezas usywanego typw USP-T1. Nowy przenos-~
nik: przeznaczony do- dzielenia paczek przy tej same] diu-
godcl co poprzedni typw USP=T daje mo.:‘aﬁoé"é' zwickszenia.
ilosei grup podziaXu paczek. ,

Przenodnik o diugodei 19 m umozliwia dzielenie  pa-
czek na 22 kierunkf za pomocs spychaczy wykonujacych

skok o diugosgel 1,4 m. Przenodnik umozliwia podzielenie
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1250 paczek na godzine, VW roku biezacym przewiduje sie
instalacje¢ 8 takich przenoénikdéw do dzielenis paczek i
wigzanek gazetowych, Przenoénilk piytowy wyrdsnia gie
Jeszcze mniejszym skokiem spychacza /850 -~ 1000 mm/, Do
1970 r, przewiduje sie instalacje 60 - TO takich prze-
nosnikéw, '

Zgodnie . generalnym perspekiywicznym planem w dru-
gim dziesiatlkyn lat planowanego okresu beda instalowane
zmechanizowane petokowe -linie opracowania przesyiek,
wprowadzone bedsg sutomatyczne maszyny do dzielenia 1i~
stdw, drukdéw, paczek itp. Praca automatycznych maszyn:
do dzjelenie listéw bedzie oparta ne zasadzie “czytaniarl
zagzyfrowanych znakdw adresdédw za pomoecg fotoelekirycz-
nych lub magnetycznych indyketordw, Znaki szyfrowe: ad-
resw boda vprzednio wydrukowane na kopercie atramentami.
magnetycznymi, fluoryzujgcymi lub zwykymi. farbami, Ma-
szyna bedzie dzielié liety wedug kilkwu programdv,

Przewiduje sie réwmiez opracowanie prototypu. nieskom~
plikowanej maszyny, ktdra by wydawaka odcinek z zapisa-
niem na nim\informacji o adregie paczki,

Automatyczna maszyna do dzielenia paczek bedzie ode
czytywaé informacje umieszczone na odeinlu naklejonym na
paczee i w zalefnodei od informacii skieruje odpowied-
nio paczke,

Jedncqzeénie rozwiazuje sie problem automatycznego
oznaczania adreséw pomocniczyeh do vaczek, aby w ekspe-
dycjach urzeddw p.-t. mozna byo mechanicznie sporzgdzad
wykazy radankdéw ne podstawie danych zswartych ne adresie

romoeniczyi,
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Duzag uwage gwraca sie ng zmechanizowanie czynnodei
zwigzanych z opracowaniem prasy. W ekspedyecjach gazeto~
wych beda caXlkowicie zmechanizowane wsgystkie czymmesci
zwigzane 7 dzielendiem, transporiem, palowaniem  wydaw-

nictw w pakiety i zaXadowaniem na samochody. Projektuje

‘sie wprowadzenie mechanicznych urzsdzen w drukarniach do

liczenia egzemplarzy poszczegblnych wydavmictw, a gZov
nie do liczenia dodatkéw bezplatnych do wydawnictw,

Ponownie rozpracowuje sig system elektromechanicznych
3. elektronowych maszyn do zmechanizowania cazynnogdel poos-~
towo-kasowych, kontrolnych i w Biurze Xontroli Przeka-

Z OV,

Wspomniany system mechanizacji skada si¢ z nieskom~
plikowanych maszyn kasoewych, instalowanych w duzyeh
urzgdach maszyn.elektromechanicznych, a w najwigkszych
vrzedach maszyn elektronowych oraz z kontrplnych maszyn
elektronowych obdarzonych “pamigeig", instalowanych W
Biurze Kontroli Przekazdiw, '

Drogg telekomunikacying beda przekazywane informacje
o prayietyeh i wypkaconych przekazach oraz O'Wyplaconych
rentach z urzeddw pocztowych do Biura Xontroli Przelazde
oraz migdzy oddziatami tego Biura,

Réwvmolegle z zaopatrywaniem przckazbw pocztowych we
wezystlkie cechy nadania za pomocs maszyn kasowych beda
mechanicznie zaopatrywane we wszystkie cechy1hadaniéiéw—
nies paczki, listy wartodciowe, druki, telegramy i wszy-
stlkie inne przesyilki, Maszynk bedzie jednoczesnle drulko-
wad wszystlie niezbedne dsne na dolkumentach pocztowych,

vwzeledniad wszystkie operacje pilenigine i wydawad po-



44

“lwitowania klientom, W planie perspektywicznym przewi-
duje sig oddanie do eksploatacji 12000 takich maszyn
we wszystiileh dusych urzedach p,~i. Wstepne obliczenia
wykazaly, %e sastosowanie tego rodzaju maszyn pozwoli
zwigkszyé wydajnodé pracy w dziatach kasowyeh o T4%, a
w Biurze Kontroli Przekazdw w przyblizeniu pigeciokrot-
nie,

W celw zbliZenia ustug poecsty do ludnodei i maksymal-
nego zwolnienia pracowvnikdéw pocztowych od syrzedasy ko~
pert, kert pocztowych i znaczkéw zaplanowano instalacje
wigkszej ilodei automatéw I pdavtomatdw pecztowych, Ko-
wierski zak¥aed przemystowy podlegky Ministerstwn LOCT—
nosfci moze jui obecnie produkowad i dostarezad rocznie
okoo- 3000 pdtautomatéw i automatdw., W najblizszych la-
tach produkeja pdtautomatdw osiggnie 5000 - 7000 szituk
rocznie i nakreflona w planie perspektywicanym instala-
cla okoko 50000 sztul pékavtomatéw i automatdw bedzie z
nadwyzks wykonens, Pozwoli to na przyspieszenie utworze-
nia zautomatyzowanych punkiéw acznodei prazy wykorzy-
staniw rdinych automatdw pocztowych oraz‘télefonicznych
i foto-telegraficznych automatdw,

¥ celu zmechaenizowania czynnodei doreczycielskich be-
dg stosqwane w szerokim zakresie skrytki abonenckie na
odeinkach trasy doreczyciela oraz szaflki ustawiane wadh
tras pocztowybh. Siuzbe dorgezynielska bedzie wyposaZom
na w motorowery, skutery, motoeykle i malolitrazowe sa-
mechody, '

Stworzenie technicznej bazy noczbowej w okresie bu-~

dowy komunizmu wymaga wysilku nie tylke pracownikdw
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pocztowych, lecz rdéwniez i cakego personelu indyniexryj-
no~technicznego resortun *acznosci. -

Nalezy. zauwazyc, ze w wielu placowkach Pe=t. nie do-
cenia sie znaczenla urzqdzen mechanlcznych. Czy% mozna
inaczej tZumaczyc przypadki przewlek?egonze wykorzystyh.
wania oddzielnych urzqdzen i maszyn, pozostawiania ich
bez konserwacgl i naprawy oraz regulowania ich pracy.

Instalac;a coraz bard21e3 shompllkowanych maszyn i
urzgdzed w stusbie pocztowea i 1ch nalezyta eksploatacj"
wymagajg coraz. wisksze] znajomosci technlkl od kadr pra-
cownlezych,

Révmoczednie ze szkolenlem: technikdw i insynierdw me-
chanikdéw dla sZuzby pocztowe] przez technika kacznosci
w Moskwie, Kijowie: i w Kujbyszewle oraz w  moskiewskim
normalnym i zaocznym Instytucie L@cznoéci, nalefy roz-—
winaé szkolenie kadr w miejscowych urzgdach p.-t. orga-
nizujge ursy w éelu podniesienia: kwalifikacji pracowni-
kéw bem wyksztaXcenia technicznego, _

W zarzadach i w dusych placdéwkach p.-t, nalesy opra-
cowad konkretne plany odnodnie utworzenia  nowoczesne]
bazy technicznej pocztowej i wprowadzad je konsekwentnie
w zyeie. W tym celu nalegy szerzej rozwijadé résnorodne
formy twérozej aktywnodei pracownikdéw pocztowych, ingy-
nierdw i teéhnikéw, tworzge brygady racjonalizatordw,Ku-
by spoeczno=konstrukeyjne, stale czynne narady produk-
cyjne itp. '

W budownictwie pocztowej bazy techniczmnej wyjatkowo
duza role powimny odegraé specjalne Projektowo-Konstrulk-

cyjne Biuro do mechanizacji i automatyzacji  Zacznosdel
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pocztowej, laboratoria‘Pocztowe.przy duzyech urzedach i
zakkady;prﬁemyslowe Ministerstwa Zgcznodei,

' Biuro'ProjektOWOwanstrukcyjne powinno*ﬁ 1962 - 1963r
opracowad dokumentacje-teghniézn@ i przéprowadzié préoy
z prototypami dusej serii npwych'maszyn i urzgdzei,

ZakZady brzemystowe Ministerstwa E@cznoéci, Jjako éa—
aadniczy'dqstawcé-maszyn dla stugby pocztowej, muszg po-~
wigkszyé produkeje, zhacznie podwyﬁszyé jékoéé produlkedi
i obnizyé cene maszyn i urzadzed,
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