Normalizacja w telematyce transportu

( Kornel B. Wydro )

W ostatnich latach w wielu krajach na Swiecie sq podejmowane intensywne prace w zakresie rozwijania systemow
inteligentnego transportu, tj. projektowania oraz budowy nowoczesnych informatycznych i telekomunikacyjnych
rozwiqzan w dziedzinie transportu. Powoduje to koniecznos¢ prowadzenia prac normalizacyjnych, dotyczgcych
rozwiqzan technicznych stosowanych w tej dziedzinie. W artykule przedstawiono przestanki dziatari norma-
lizacyjnych oraz omowiono instytucje prowadzqce takie dziatania. Wskazano dotychczas opracowane normy
oraz procedury tworzenia norm. Scharakteryzowano tez w skrocie kilka narodowych struktur, zajmujgcych sie
problematykq inteligentnego transportu.

inteligentny transport, telematyka transportu, normalizacja

Wprowadzenie

Telematyka jest wiedza o systemach telekomunikacyjnych, informatycznych i informacyjnych zin-
tegrowanych ze strukturami fizyczno-organizacyjnymi, wspierajgcych realizowane w nich procesy
utrzymania oraz zarzgdzania zaréwno wewnetrzne, jak i wynikajace z relacji z otoczeniem: uzyt-
kownikami, innymi strukturami objetymi oddzialywaniem, a takze Srodowiskiem naturalnym. Takimi
strukturami moga by¢ przedsiebiorstwa, instytucje badz cate systemy infrastrukturalne®.

Struktury fizyczno-organizacyjne uzupetniane rozwigzaniami telematycznymi — czgsto zwane wowczas
systemami inteligentnymi — moga mie¢ rézne rozmiary: od matych lokalnych instalacji (np. inteligent-
ny budynek), do duzych (np. supermarket, autostrada), czy tez bardzo duzych struktur globalnych.
Jednak nie zasieg terytorialny i liczba elementéw decyduja o wielkoSci systemu. Istotna jest przede
wszystkim ilo§¢ i réznorodno$¢ informacji przetwarzanych w systemie, zalezna od liczby dziedzin
aktywnoSci objetych systemem oraz ztozonoSci relacji z uzytkownikami i otoczeniem. Dla konstrukto-
réw, obok tak okreslonych rozmiaréw inteligentnego systemu, szczegdlnie wazne sg jego cele dziatania.
Stanowig one bowiem podstawe do okreslenia regut funkcjonowania systemu, zapewniajacych reali-
zowanie ztozonych proceséw decyzyjnych, zazwyczaj wielowymiarowych i wielokryterialnych, czgsto
wymagajgcych realizowania w czasie rzeczywistym.

Dobrym przyktadem obrazujagcym zaawansowane rozwigzania tego typu jest inteligentny transport.
W najszerszym ujeciu jest to system transportu, wsparty w wysokim stopniu zintegrowanymi rozwia-
zaniami telematycznymi oraz rozwigzaniami z dziedziny automatyki. Moze on obejmowaé wszystkie

O

Termin telematyka wywodzi si¢ z potqczenia stow ,telekomunikacja” i , informatyka”. Odzwierciedla potrzebe krotkiego
okreslenia zastosowari potqczonych wspomnianych technik w szczegolnosci do okreslonych celow; stqd telematyka transportu,
telematyka medyczna, telematyka domowa (inteligentne budynki) itp. Istnieje jednak dosyc zréznicowane rozumienie tego terminu.
W literaturze mozna znaleZ¢ rownie? inne okreslenia telematyki, np. jako {qczne i zbliZone zastosowanie zaawansowanych
technologii informatycznych oraz telekomunikacyjnych w danej dziedzinie [2]. Wszystkie one odnoszq sie do specjalizowanych
aplikacji telekomunikacyjno-informatycznych w okreslonym systemie informacyjnym. W niniejszym artykule jest prezentowana
definicja autorska, oparta na powyziszym stwierdzeniu.

e 3-4/2001 [ 99




Kornel B. Wydro Normalizacja w telematyce transportu

rodzaje transportu, pojazdy, transportowe infrastruktury, organizacje i przedsigbiorstwa, procesy za-
rzadzania transportem, wspolprace i potaczenia miedzy tymi elementami, jak réwniez wspoétdziatanie
z otoczeniem, w szczegolnosci z uzytkownikami. Wtasnie czes$¢ stanowiaca telekomunikacyjne, infor-
matyczne, automatyczne i informacyjne wyposazenie, a takze wiedza o jej tworzeniu i funkcjonowaniu,
jest nazywana telematyka transportu.

Rozwigzania telematyczne mogg obejmowaé wyodrebniony rodzaj transportu (np. transport drogowy)
oraz wybrany obszar geograficzny (np. jednostke administracyjna kraju), ale moga tez integrowac

i koordynowaé kontynentalny czy globalny system transportu. Rozwigzania takie majg zazwyczaj
otwartg architekture i sa skalowalne: w miar¢ potrzeb mogg by¢ rozbudowywane, uzupelniane
oraz modernizowane. Ich stosowanie pozwala na uzyskanie takiego wspoétdziatania poszczegdlnych
elementéw systemu i takiej interakcji z uzytkownikami, ktére umozliwig zwigkszenie bezpieczenstwa
podrézy i przewozéw, zwiekszenie niezawodnosci transportu, lepsze wykorzystanie infrastruktury,
osigganie lepszych wynikéw ekonomicznych oraz ograniczenie degradacji Srodowiska.

Systemy inteligentnego transportu”, sa w stadium powstawania, ale ich przydatno$é, wrecz nie-
zbedno$¢, staje si¢ coraz bardziej oczywista. Szybkie tempo rozwoju handlu migdzyregionalnego
i miedzykontynentalnego oraz postepujgce ekonomiczne procesy globalizacyjne i liberalizacyjne
(np. obnizanie barier celnych, znoszenie ograniczen w podrézowaniu) stawiaja szczegdlne wyzwania
przed konstruktorami systeméw transportu towardw i ludzi. Dotyczg one przepustowosci, niezawod-
nosci i bezpieczenstwa, a takze, jak wspomniano, ochrony Srodowiska, bowiem transport w obecnej
swojej formie bardzo przyczynia si¢ do jego degradacji. W niektérych krajach Zrédtem 50% zanie-
czyszczen powietrza jest wlasnie transport. Straty powstajace w wyniku wypadkéw oraz opdzZnien
przewozéw sa szacowane na olbrzymie sumy pieniedzy [20]. Ich zmniejszenie stanowi zasadniczy
cel stosowania inteligentnego transportu, tym bardziej, ze masa przewozonych towaréw i liczba
podrézujacych znacznie wzrastajg z kazdym rokiem.

Aczkolwiek rozwinigte transportowe systemy telematyczne integrujgce wszystkie elementy i sys-
temy transportowe sa, jak wspomniano, w duzej mierze sprawg przysztosci, to jednak dotyczy to
przysziosci przewidywalnej. Mozna zatem racjonalnie planowaé ich rozwdj, co znajduje swéj wyraz
w realizowanych w wielu krajach przedsigwzigciach, okreslanych jako budowa Narodowych architek-
tur inteligentnych systemow transportowych [19]. Rozwiazania techniczne umozliwiajace wprowadzanie
systeméw telematycznych i wiedza jak je budowaé juz sa dostepne, a potrzeba ich budowania jest
oczywista. Do pokonania natomiast pozostajg — obok podstawowych kwestii inwestycyjnych — takie
problemy, jak: odpowiednia wspdipraca zainteresowanych stron, tworzenie stosownych rozwigzan
prawnych i spolecznych, opracowanie standardéw oraz norm w zakresie stosowanych rozwigzan
technicznych i uzytkowych.

Ze wzgledu na integrujgce si¢, wskutek proceséw globalizacyjnych, sieci i systemy transportowe,
normalizacja stosowanych rozwigzan odgrywa role szczegélna. Wynika to z trzech gtéwnych przyczyn,
ktére mozna odnies¢ do wszelkich systeméw telematycznych, nie tylko stosowanych w zakresie
inteligentnego transportu.

Pierwszg z nich jest potrzeba sprawnej wymiany informacji operacyjnej miedzy poszczegdlnymi
elementami danego systemu i wymiany informacji z otoczeniem, a takze sprawnej wymiany informacji
operacyjnej miedzy odrgbnymi systemami oraz mozliwosci ich integracji funkcjonalnej. Zaréwno
techniki utrzymania, jak i sposoby administracji oraz zarzgdzania powinny by¢ w odpowiednim
zakresie kompatybilne, choéby na poziomie modeli danych i protokotéw wymiany informacji.

U W literaturze anglojezycznej upowszechnit si¢ skrot ITS (Intelligent Transport Systems).
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Druga przyczyng jest potrzeba uniwersalizacji uzytkowania systemdow. Zapewnienie jednolitoSci
sposobow uzytkowania infrastruktury technicznej jest niezwykle wazne, w szczegdlnoSci w odnie-
sieniu do uzytkowania tej czgsci wyposazenia telematycznego, z ktéra maja bezposredni kontakt
miliony uzytkownikéw (czgsto z réznych krajéw, o réznorodnych nawykach, zdolnosciach i predyspo-
zycjach).

Trzecig wreszcie przyczyng jest mozliwoS$¢ osiagania tg drogg stymulacji rozwoju technicznego,
bowiem w trakcie prac normalizacyjnych jest gromadzona i wykorzystywana wiedza ekspertéw wielu
specjalnosci, pochodzacych z réznych krajéw, o zréznicowanym do$wiadczeniu.

Oprécz norm dotyczacych urzadzen i ich funkcjonowania, wazne sg tez normy w zakresie bezpieczen-
stwa przeptywow informacji wewnatrz i na zewnatrz systemow, a takze bezpieczenstwa eksploatacji
oraz uzytkowania infrastruktury fizycznej systemu i wyposazenia telematycznego.

Obecnie w odniesieniu do transmisji informacji istnieja dostatecznie szczegétowe normy telekomu-
nikacyjne i radiokomunikacyjne. Ich adaptacja do potrzeb telematyki systeméw transportowych nie
nastrecza szczegdlnych trudnosci. Nad innymi unormowaniami, dotyczacymi obszaru wzajemnych
oddzialywan ,,cztowiek — urzadzenie” czy przetwarzania specyficznych danych, trwaja prace zaréwno
w Europie, jak i innych krajach, zwlaszcza tam, gdzie nastepuje intensywny rozwdj inteligentnego
transportu.

Jednak wiele obszaréw pozostaje do unormowania. Nowe normy beda pojawialy si¢ bez watpienia
w miar¢ rozwoju praktycznych implementacji telematyki transportu i zbierania do§wiadczen z jej
uzytkowania. Intensywny rozwdj relacji globalnych powoduje bowiem, ze coraz wigcej problemow
normalizacyjnych wymaga rozwigzania. Zadania te powinny by¢ podejmowane przez powotane lub
powotywane do tego instytucje i Srodowiska. Trzeba wypracowaé spdjne i prorozwojowe zasady
funkcjonowania takich instytucji, ktére bytyby uznawane oraz popierane przez gtéwne sily rynkowe
i spoteczne. Przedstawiciele producentéw kierujacy si¢ réznymi motywacjami i tendencjami, wladze
publiczne uwzgledniajace zréznicowane potrzeby i ograniczenia, spotecznoSci poszczegdlnych krajow
o réznym stopniu wprowadzania rozwigzain inteligentnego transportu, oczekuja na przygotowanie
odpowiednich unormowan, czyli globalnych badZ regionalnych norm. Muszg one by¢ na tyle ogdlne,
by pozostawialy swobode inwencji rozwojowej, mozliwo$¢ uwzglednienia wielu realnych ograniczen,
czy wprowadzania specyficznych cech regionalnych lub kontynentalnych. Ale mozna takze postawic
pytanie, czy w ogdle ma sens wprowadzanie norm dla szybko zmieniajgcego si¢ rynku, na ktérym czas
zycia wyrobow jest krétki, a procedura normalizacyjna trwa dlugo. Byé moze nalezaloby, podobnie
jak w przypadku rozwoju technologii komputerowych, umozliwi¢ samoistne tworzenie si¢ standardéw
i ich rozpowszechnianie sitami rynkowymi. Mozna przytoczy¢ jednak tez inny przyktad, wskazujacy
jak pozyteczne byto uporzadkowanie normatywne rozwoju technologii GSM. Wydaje sig¢, ze ta lekcja
jest bardzo pouczajgca i uzasadnia Zzmudne, negocjacyjne procedury normalizacji réwniez w zakresie
inteligentnego transportu, szczegdlnie u jego zarania.

Miedzynarodowe instytucje normalizacyjne

Prace normalizacyjne w zakresie telematyki transportu prowadzi wiele instytucji mi¢dzynarodo-
wych i narodowych.

W zaleznoSci od zbioréw aplikacji stosowanych w inteligentnym transporcie mozna wskaza¢ ogdlne
zakresy dzialan normalizacyjnych, obejmujace takie zagadnienia, jak:
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— informacja o ruchu i jego sterowanie,
— automatyczna identyfikacja pojazdow,
— urzadzenia do pobierania oplat,

— zarzadzanie taborem,

— systemy przeciwwypadkowe,

— nawigacja i komunikacja,

— bezpieczeristwo,

— rozwigzania z zakresu ochrony Srodowiska.

Warto zauwazy¢, ze normalizacja w obszarze inteligentnych systeméw transportu obejmuje nie
tylko specyficzne wyposazenie techniczne (jak np. znaki drogowe o zmiennej tresci czy urzgdzenia
instalowane w pojazdach), ale takze techniki transmisji i przetwarzania informacji, w tym adaptacje
technik stosowanych w innych dziedzinach szerzej oraz dluzej niz w transporcie. Dlatego omawiang
problematyka normalizacyjng zajmuja si¢ zaréwno nowe struktury w organizacjach normalizacyjnych,
opracowujac zupelnie nowe normy, jak i struktury wczesniej istniejgce, juz wyspecjalizowane w swych
obszarach zainteresowan, jak np. komisje normalizacyjne telekomunikacji. Prace nad zagadnieniami
normalizacji w zakresie telematyki transportu prowadza wszystkie instytucje normalizacyjne na
poziomie Swiatowym, czyli: ISO (International Organization for Standardization), IEC (International
Electrotechnical Commission) oraz I'TU (International Telecommunications Union).

Miedzynarodowa Organizacja Normalizacyjna — 1SO

W ISO problematyka normalizacyjnag w zakresie transportu zajmuje si¢ Komitet Techniczny 204
(TC 204) utworzony w 1993 roku. Jego prace dotycza zagadnien normalizacyjnych systemow
informacyjnych, komunikacyjnych, sterowania naziemnych systeméw transportowych miejskich

i pozamiejskich oraz probleméw intermodalnej (transport kotowy, szynowy, wodny itp.) i multimodalne;j
wspélpracy miedzy nimi, a w szczegdlnoSci dostarczania informacji podrézujacym, zarzadzania
ruchem, transportu publicznego i handlowego, stuzb ratunkowych oraz komercyjnych ustug w zakresie
systeméw informowania i zarzadzania transportem. Aktywno§¢ Komitetu TC 204 nie obejmuje
natomiast poktadowych (instalowanych wewnatrz pojazdéw) systemow informacyjnych i zarzgdzania
transportem.

Dziatalno$¢ Komitetu TC 204 dotyczy aspektéw systemowych i infrastrukturalnych, a takze koordynacji
oraz planowania prac normalizacyjnych, z uwzglednieniem dziatalno$ci innych migdzynarodowych
struktur normalizacyjnych.

Komitet TC 204 gromadzi 19 panstw-cztonkéw (tym 10 z grupy CEN") oraz 27 paristw-obserwatoréw
(w tym 12 z grupy CEN, wsréd nich jest Polska).

u Europejski Komitet Normalizacyjny.
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Normalizacja w telematyce transportu

W Komitecie dziataja nastepujace grupy robocze (Working Groups — WG):

WG 1
WG 3

e WG4

WG 5
WG 7

WG 8
WG 9

WG 10
WG 11
WG 13
e WG 14
e WG 15

e WG 16

Architektura systemow (Systems Architecture),

Technika baz danych informacyjnych i sterujgcych systeméw transportowych
(Transport Information and Control Systems Database Technology — TICS),
Automatyczna identyfikacja pojazdéw i wyposazenia (Automatic Vehicle and
Equipment Identyfication),

Pobieranie optat (Fee and Toll Collection),

Ogolne zarzgdzanie taborem i transportem tadunkéw (General Fleet Management
and Commercial Freight),

Transport publiczny i stuzby ratunkowe (Public Transport/Emergency),
Zintegrowane systemy informacyjne, zarzadzania i sterowania transportem
(Integrated Transport Information, Management and Control),

Systemy informacji dla podréznych (Traveller Information Systems),
Dynamiczna informacja TICS (Dynamic TICS Information),

Czynniki ludzkie, interfejsy czlowiek — maszyna (Human Factors and Man —
Machine Interface),

Systemy ostrzegawcze oraz sterujace w pojazdach i na drogach (Vehicle/Roadway
Warning and Control Systems),

Dedykowane systemy komunikacyjne krétkiego zasiggu dla TICS (Dedicated
Short Range Communications Systems for TICS Applications),

Komunikacja wielkoobszarowa — protokoly i interfejsy (Wide Area Communica-
tions/Protocols and Interfaces).

Dotychczas opracowano 13 norm ISO w zakresie telematyki transportu, nalezacych tematycznie do
grup: WG 1, WG 4, WG 5, WG 101 WG 14 [9].

W Europie prace normalizacyjne obejmujace obszar telematyki sa prowadzone przez nast¢pujace

instytucje":

— CENELEC (Comité Europeen de Normalisation Electrotechnique): w zakresie elektrotechniki;

— CEN (Comité Europeen de Normalisation): w innych obszarach zwigzanych z technikami
informatycznymi i informacyjnymi;

— ETSI (European Telecommunications Standards Institute): w zakresie telekomunikacji.

Za rozwdj normalizacji w poszczegdlnych obszarach odpowiadajg komitety techniczne (Technical
Committees — TC), ktére moga przekazywac czes¢ swoich zadan podkomitetom (Subcommittees — SC).
Gtéwne prace prowadzi si¢ jednak w grupach roboczych (Working Groups — WG), a w niektérych
przypadkach, w celu intensyfikacji prac, powoluje si¢ zespoty projektowe (Project Teams — PT).

Normy dotyczace systeméw inteligentnego transportu (Intelligent Transport Systems — ITS) sa
opracowywane gléwnie w CEN TC 278 — Road Transport and Traffic Telematics.

Uzytkownicy norm na ogét korzystaja z norm narodowych, ktére sa zgodne z narodowymi systemami
normalizacyjnymi i napisane w jezyku danego kraju. Istotne jest, Ze narodowe instytucje normalizacyjne

Warto podkreslicé, e prace normalizacyjne sq czesto inicjowane przez Komisje Europejskq. W takim przypadku propozycja
przedmiotu normalizacji jest przekazywana do Biura Standardow Informatycznych i Telekomunikacyjnych (Information and
Communication Technology Standards Board — ICTSB), sktadajqcego sie z przedstawicieli organizacji normalizacyjnych (takich,
Jjak np. ERTICO), a ono — po akceptacji — kieruje sprawe do CEN, CENELEC Ilub ETSI.
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(opracowujace i publikujace normy) wspdlpracuja z instytucjami regionalnymi (np. europejskimi)
1 miedzynarodowymi. Jednakze w Europie swoboda w tworzeniu indywidualnych narodowych norm
jest ograniczona, zwlaszcza w przypadku panstw, ktére przystapity do CEN, CENELEC lub ETSI.
Nie dotyczy to opracowywania europejskich prestandardéw (ENV), jesli Biuro Techniczne CEN lub
CENELEC nie wyda innej decyzji. Trzeba jednak podkresli¢, ze w odniesieniu do obszaru technik
informacyjnych i telekomunikacyjnych, a w tym ITS, opracowuje si¢ tylko europejskie i Swiatowe
normy, ktére sg przyjmowane jako normy narodowe, ze wzgledu na mig¢dzynarodowy, uniwersalny
charakter tych technik.

Przyjecie normy europejskiej (European Standard — ES) lub dokumentu zgodnoSci (Harmonization
Document — HD) zgodnie z CEN/CENELEC Internal Regulations, obliguje pafnstwa-czlonkéw do
publikacji tych dokumentéw jako norm narodowych.

Europejski Komitet Normalizacyjny — CEN

Problematyka inteligentnego transportu w CEN" zajmuje si¢ Europejski Komitet Normalizacji
CEN/TC 278 utworzony w 1991 r. Komitet Techniczny TC 278 (Road Transport and Traffic
Telematics) powotano w celu [3]: ,,...normalizacji w zakresie telematyki stosowanej do ruchu
drogowego i transportu, 7 uwzglednieniem tych elementow, ktore wymagajq harmonizacji pod wzgledem
technicznym dla wspdtpracy z innymi Srodkami transportu. Ma on dziatac¢ na rzecz nastepujgcych
zastosowarn:

— identyfikacji pojazdow, kontenerow, wagonow osobowych i towarowych;

—  komunikacji miedzy pojazdami a infrastrukturg drogowq;

—  komunikacji miedzy pojazdami;

— interfejsow czltowiek — maszyna w obszarze telematyki wewnqtrz pojazdow;
— zarzqdzania ruchem i parkingami;

— pobierania optat od uzytkownikow;

— zarzqdzania publicznym transportem;

— informowania uzytkownikow.”

Komitet TC 278 prowadzi prace w nast¢pujacych grupach roboczych (WG):

WG 1 - Automatyczne pobieranie oplat (Automatic Fee Collection),

WG 2 - Systemy zarzadzania taborem i tadunkami (Freigh and Fleet Management
Systems — FEMS),

WG 3 -~ Transport publiczny (Public Transport — PT),

WG 4 - Informacja o ruchu i trasach (Traffic and Traveller Information — TTI),

W 1997 r. utworzono CEN/ISSS (Information Society Standardization System), biorqc pod uwage zapotrzebowanie spoteczeristwa
informacyjnego, zwtaszcza na techniki informacyjne i komunikacyjne (Information and Communications Technologies — ICT).

Normalizacja prowadzona przez CEN/ISSS obejmuje m.in. takie dziedziny, jak: handel elektroniczny czy elektroniczna wymiana
danych.
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e WG5S —  Sterowanie ruchem (7raffic Control — TC),
e WG6 - Zarzadzanie parkowaniem (Parking Management — PM),
e WG7 - Geograficzne dane drogowe (Geographic Road Data — GRD),
e WG8 - Dane ruchu drogowego (Road Traffic Data — RTD),
e WG9 - Dedykowana komunikacja krétkiego zasiegu (Dedicated Short Range Communi-
cations — DSRC),
e WG 10 - |Interfejsy cztowiek — maszyna (Man — Machine Interfaces — MMI),
e WG 11 - Interfejsy podsysteméw i miedzysystemowe (Subsystem and Intersystem Interfa-
ces — SII),
e WG 12 - Automatyczna identyfikacja pojazdéw i wyposazenia (Automatic Vehicle Identi-
fication — AVI/AEI),
WG 13— Architektura i terminologia (Architecture and Terminology),
WG 14 - Systemy odzyskiwania skradzionych pojazdéw (Afler Theft Systems for Recovery

of Stolen Vehicle — ATS).

Dotychczas opracowano 19 norm (w grupach roboczych: WG 1, WG 2, WG 4, WG 8, WG 9
i WG 12), a nad dalszymi 70 normami, reprezentujgcymi problematyke wszystkich grup roboczych,
trwajg zaawansowane prace [3].

Europejski Instytut Norm Telekomunikacyjnych — ETSI

W Europie dziala takze ETSI — istotna dla telematyki instytucja normalizacyjna o duzych tradycjach,
pozytywnie wplywajaca od wielu lat na rozwdj telekomunikacji. Ma ona w swoim dorobku liczne
unormowania w obszarach szeroko rozumianej telekomunikacji. W jej sktad wchodza przedstawiciele
52 pafistw (w tym réwniez pozaeuropejskich), dzialajacy w strukturze ztozonej z Ogélnego Zgromadze-
nia, Biura oraz Organizacji Technicznej, ktéra dzieli si¢ na: komitety projektowe (ETSI Projects — EP),
komitety techniczne (Technical Committees — TC) i komitety specjalne (Special Committees). Funk-
cjonuje ponad 200 grup, a w pracach bierze udziat ponad 3,5 tys. ekspertéw.

Z punktu widzenia potrzeb telematyki dziatalno§¢ ETSI jest szczegdlnie wazna. Po pierwsze,
cala typowa fgcznos$¢ stosowana w telematyce i ja wspomagajgca opiera si¢ na unormowaniach
telekomunikacyjnych, opracowanych wcze$niej wiasnie przez ETSI. Po drugie, ETSI podejmuje si¢
opracowania norm na specyficzne potrzeby telematyki transportu, w szczegdlnosci te, ktére — zgodnie
z zasada dziatania ETSI — wyrastaja z potrzeb rynkowych, a wiaza si¢ z typowymi obszarami
aktywnoSci ETSI (telekomunikacja przewodowa, elektroniczna i optyczna, radiokomunikacja).

Wykaz opracowywanych przez ETSI norm dotyczacych telematyki obejmuje rozwigzania z zakresu
automatycznej identyfikacji pojazdéw oraz transportu drogowego i telematyki na potrzeby ruchu [6].

Procedury opracowywania norm

Jak wynika z przedstawionych informacji, w zakresie inteligentnych systeméw transportowych (ITS)
Komitetowi CEN/TC 278 odpowiada Komitet ISO/TC 204. Komitety te wspotpracuja i dzielg miedzy
siebie zadania zgodnie z postanowieniami traktatu Vienna Agreement. Dokumenty opracowywane przez
grupy robocze obu komitetéw sg poddawane gtosowaniom réwnoleglym w obu organizacjach. Ten
sam dokument przyjety w obu organizacjach staje si¢ norma europejska (EN) i norma Swiatowa (IS).
Ma to istotne znaczenie praktyczne, bowiem EN obowigzuje w panstwach nalezacych do CEN,
natomiast IS jest obecnie jedynie rekomendacja dla cztonkéw ISO (w CEN charakter rekomendacyjny
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maja europejskie prestandardy ENV). Z kolei normy ENV sa publikowane w ISO jako techniczne
raporty typu 2 (Technical Reports — TR type 2)V.

Normy i raporty techniczne sa przyjmowane przez gtosowanie, przy czym procedury gltosowan w ISO
i CEN sa r6zne. W ISO oraz IEC kazde panstwo ma jeden glos. Jego znaczenie zalezy jednak od
tego, czy jest to panstwo-czlonek (Participating Member — P-Member), czy tylko panstwo-obserwator
(Observing Member — O-Member) w danym TC lub SC.

Procedura opracowywania normy w ISO skfada si¢ z 6 etapéw [10]:

etap 1: formutowanie propozycji,

— etap 2: prace przygotowawcze,

— etap 3: prace w komitetach,

— etap 4: konsultacje z zainteresowanymi Srodowiskami,
— etap 5: procedury aprobujace,

— etap 6: publikacja.

W przypadku norm CEN (CENELEC) panstwa cztonkowskie maja przyznang pule gloséw
(od 1 do 10).

Proces opracowania normy sktada si¢ z pieciu etapéw, z ktérych pierwsze trzy dotycza aprobaty.
Najnizsze rangg struktury normalizacyjne, tj. SC lub TC, maja nast¢pujace etapy i zadania:

etap 1: nowy przedmiot normalizacji zostaje zaaprobowany przez SC/BT";

— etap 2: eksperci WG opracowuja szkic roboczy (working draft/working group draft);

— etap 3: w komérce SC dokument jest uzupelniany przez delegatéw poszczegdlnych panstw,
a nastepnie przedstawiany cztonkom SC do ponownego rozpatrzenia lub glosowania; jako
Secretariat Document lub Reference Document (RD)/Draft Technical Report Type 2 Tub Type 3
jest aprobowany do glosowania;

— etap 4: panstwa czlonkowskie sa wzywane do wniesienia ostatecznych uzupetniedn w dokumentach
Draft International Standard/draft European Standard (pr EN), draft European Prestandart
(pr ENV) lub draft Harmonization Document (pr HD); na podstawie przekazanych uzupel-
nien SC opracowuje wersje Final draft International Standard (FDIS)/draft European Standard
(pr EN stopieni 49) lub draft Harmonization Document (pr HD stopien 49); prestandardy europe;j-
skie nie podlegaja tej koncowej procedurze;

— etap 5: przeprowadza si¢ koficowe glosowanie nad przyjeciem wymienionych dokumentéw jako
International Standard (IS) lub Technical Report (TR)/European Standard (EN), lub Harmonization
Document (HD).

W ISO przyjecie dokumentu podczas etapu 4 wymaga 2/3 gloséw popierajacych oddanych przez
panstwa czlonkowskie, przy nie wiecej niz 1/4 gloséw przeciwnych oddanych przez kraje czton-
kowskie i obserwatoréw lacznie. Przyjecie CD lub TR wymaga zwyklej wigkszoSci gloséw panistw
czlonkowskich.

TR sq publikacjami dokumentow Final Draff International Standard, ktore nie zostaty przyjete. TR type 2 stanowiq dokumenty
norm, ktore sq w dalszym ciqgu opracowywane lub czekajq na przygotowanie. Natomiast TR type 3 obejmuje dane zebrane
przez instytucje techniczne, ale nie nadajqce si¢ do ujecia w normach miedzynarodowych.

U Przed ukosnikiem podano organ 1SO, a po ukosniku — organ CEN.
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W CEN do przyjecia normy jest wymagane 71% waznych gltoséw panstw, bioracych udziat w gtoso-
waniu.

Inne organizacje normalizacyjne

Obok wspomnianych gtéwnych instytucji, zajmujacych si¢ problematyka normalizacyjna, aktywnos¢
w tym obszarze wykazuje wiele korporacji i firm prywatnych oraz publicznych, w tym organéw
rzadowych réznych panstw.

Narodowe instytucje normalizacyjne

Instytucje normalizacyjne poszczegdlnych panstw prowadzg prace w zakresie telematyki transportu
z wiekszym lub mniejszym zaangazowaniem. Zalezy to od rzeczywistych lokalnych potrzeb, w tym
od krajowego zapotrzebowania na ustugi teleinformatyczne w transporcie. Pafistwami (i instytucjami
normalizacyjnymi) szczeg6lnie zaangazowanymi w te prace sa: USA (American National Standards
Institute), Australia (Standard Australian Institute), Kanada (Standard Council of Canada), Wielka
Brytania (British Standard), Francja (Normes Francaises), Japonia (IICS), Korea (KATS), ale takze
Rosja (GOST - R), Chiny (CSBTS) oraz Indie (BIS).

W Polsce, jak dotychczas, nie zajmowano si¢ problematyka normalizacyjng w zakresie telematyki
transportu. Jednakze prébe animacji tych prac podejmuje Polskie Stowarzyszenie Telematyczne®,
czego wyrazem jest niniejszy artykul. Przewiduje si¢, ze prace takie bylyby prowadzone w ramach
Polskiego Komitetu Normalizacyjnego, przynajmniej w poczatkowym okresie, przez Normalizacyjng
Komisje Problemowg nr 7 ds. Pojazdéw i Transportu Drogowego, bowiem — zgodnie ze statutem — ma

ona wspotpracowac z Komitetami CEN/TC 278 oraz ISO/TC 204.

Niezaleine organizacje normalizacyjne

W zwigzku z narastajacym zapotrzebowaniem na rozwiazania w zakresie inteligentnego transportu,
obecnie w wielu krajach powstajg niezalezne od rzadéw struktury organizacyjne typu stowarzyszen nie
przynoszacych zyskéw, zajmujace si¢ badaniami, konsolidacjg, promocja, szkoleniami i upowszechnia-
niem rozwigzan telematycznych w transporcie. Z reguly, jednym z obszaréw ich dziatari sgq zagadnienia
normalizacyjne. Warto zatem wymieni¢ i scharakteryzowac kilka takich stowarzyszen.

ITS America

ITS America jest to stowarzyszenie o charakterze edukacyjnym i naukowym, utworzone w 1991 r.
Ma ono koordynowac i przyspiesza¢ rozwdj, zastosowanie, wdrazanie i akceptacje zaawansowanych
technologii transportowych. ITS America jest instytucja publiczno-prywatna, liczaca ponad 750 oséb,
reprezentujacych rézne administracje (federalne, stanowe, lokalne, przemystu, gtéwnych uniwersytetow
i instytutéw badawczych) oraz r6znorodne organizacje transportowe.

ITS Japan (VERTIS)

Stowarzyszenie VERTIS (Vehicle, Road and Traffic Inteligence Society) powstalo w 1994 roku.
Jego cztonkami sa agendy rzadowe (policja, ministerstwa handlu i przemystu, transportu, poczty
i telekomunikacji, budownictwa), a takze przedstawiciele réznych organizacji, korporacji oraz uczelni

Polskie Stowarzyszenie Telematyczne (PST), utworzone w 2000 r., za gtowny obszar swojej poczqtkowej dziatalnosci przyjeto
telematyke transportu.
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zainteresowanych tematyka inteligentnego transportu. Zajmuje si¢ ono promocja ITS, jest oSrodkiem
wymiany informacji z instytucjami zagranicznymi, wspiera wspotprace w obszarze projektéw ITS,
organizuje konferencje i utatwia nawigzywanie kontaktéw z odpowiednimi organizacjami krajowymi.
W 2001 r. VERTIS zmienito nazwe na ITS Japan.

ITS Australia

Stowarzyszenie ITS Australia przyjelo za podstawowe zadanie wspieranie rozwoju systemu transporto-
wego bezpiecznego, efektywnego i przyjaznego Srodowisku. Stanowi ono forum wymiany informacji,
promocji korzySci ze stosowania ITS i poprawy efektywnoSci systeméw transportowych. Jednym

7 istotnych obszaréw dziataii jest problematyka normalizacyjna, rozwijana systemowo w ramach
ksztattowanej Narodowej architektury ITS.

ITS Canada

ITS Canada utworzono w 1997 r. — na wzér ITS America — jako profesjonalne, nie przynoszace
zyskow stowarzyszenie. Czlonkami stowarzyszenia sg instytucje publiczne i prywatne oraz wyzsze
uczelnie. Naleza do niego nie tylko organizacje i firmy zwigzane z dziedzing transportu, lecz i takie,
ktére wezesniej w problematyke rozwoju transportu nie byly zaangazowane. Sa to dostawcy sprzetu te-
lekomunikacyjnego, producenci (systemOw nawigacyjnych, czujnikéw itp.), czy integratorzy systemow.
Oczekuje si¢ tez aktywnego uczestnictwa dostawcow (sprzetu komputerowego i oprogramowania) oraz
operatoréw telekomunikacyjnych.

Gltéwnym celem ITS Canada jest poprawa bezpieczenistwa i efektywnosci ustug transportowych oraz
wspieranie efektywnosci ekonomicznej we wprowadzaniu inteligentnych rozwigzan przez przeko-
nywanie o ich przydatno$ci, umozliwianie wymiany pogladéw i informacji, ulatwianie kontaktéw
z odpowiednimi wtadzami, tworzenie wielodyscyplinarnych struktur publiczno-prywatnych badan
rozwoju, stosowanie zintegrowanych systemow ITS, a takze ustalanie zakresu problematyki (zwlasz-
cza interfejséw, pomiaréw oraz oceny technicznej) kanadyjskich norm i efektywnej wspotpracy

Z instytucjami miedzynarodowymi.

ko ok

W ostatnich latach wiele krajow podjeto prace nad usystematyzowaniem rozwigzywania proble-
méw wspdlczesnego transportu, opierajac si¢ na Narodowych architekturach systemow inteligentnego
transportu. Szybki rozwdj technik informacyjnych spowodowat stosowanie fragmentarycznych rozwia-
zan nie uwzgledniajacych uwarunkowan ogélniejszych, takich jak np. normalizacja. Taki autonomiczny
rozwdj z implementacja przypadkowych rozwigzan moégtby w przysztosci doprowadzi¢ do spad-
ku efektywnoSci systemu jako catosci i koszty poprawy sytuacji bylyby bardzo duze. Aby temu
zapobiec, w zakresie transportu narodowe struktury ITS, razem z organizacjami mie¢dzynarodo-
wymi (np. ERTICO), podjety wysitki porzadkowania m.in. dziatalno$ci normalizacyjnej w ramach
Systemowej architektury ITS.

Systemowa architektura ITS opisuje charakter systemu przez szczegétowe okreslenie typéw uzytkowni-
kéw, ustug i ustugodawcow, 1gcznie z podaniem sposobéw ich komunikacji miedzy nimi i wskazaniem
wzajemnego oddzialywania. Architektura systemu ,,wymusza” opracowanie niektérych norm, np. pro-
tokoléw komunikacji informacyjnej migdzy elementami systemu i jego otoczeniem. Nalezy zatem
najpierw oprze¢ system norm na uprzednio opracowanej Architekturze odniesienia (Reference Archi-
tecture), a dopiero potem budowaé strukturalnie uporzgdkowany system norm. W przypadku braku
takiego porzadkujacego czynnika zbidr norm byltby niespdjny i moglby w jakim§ zakresie hamowac
rozwoj.
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Na szczegdlne podkreSlenie zastuguje fakt intensywnie prowadzonej, przez poszczegdlne krajowe ITS,
dziatalnoS$ci szkoleniowej oraz edukacyjnej w formie rozmaitych kurséw, seminariéw i konferencji
dotyczacych m.in. problematyki normalizacyjne;j.

Nie ulega watpliwosci, ze taka uporzadkowang dzialalno$¢ nalezy podja¢ réwniez w Polsce. Bu-
dowa nowych autostrad, modernizacja systemu drogowego i transportowego oraz prace w zakresie
projektowania i wprowadzania nowoczesnych systemow sterowania ruchem, a takze przewidywany
rozw0j zastosowan telematyki w innych dziedzinach w Polsce, wskazuja na celowoS¢ wilaczenia sie
zainteresowanych osrodkéw, firm oraz oséb w tok europejskich i §wiatowych prac normalizacyjnych.
Wymaga to jednak doktadnego rozpoznania zaréwno naszych krajowych potrzeb, jak i mozliwoSci
w tym zakresie. W zwigzku z tym byloby celowe opracowanie przede wszystkim raportu o potrze-
bach i stanie dzialan normalizacyjnych w zakresie telematyki transportu w Polsce, a nastgpnie
podobnej analizy, dotyczacej innych zastosowan telematyki. Taki raport, ktéry powinien byé wyko-
nywany pod auspicjami Polskiego Stowarzyszenia Telematycznego, powinien zawiera¢ — opracowane
przez odpowiednich specjalistow i decydentéw — analizy, dotyczace:

— obszaréw normalizacji i normalizacyjnych rozwigzan technicznych w telematyce transportu;

— najbardziej aktualnego stanu unormowan oraz prac normujacych w Unii Europejskiej i w Polsce
w zakresie telematyki transportu;

— programu dziatai normalizacyjnych w kraju i nawigzania wspétpracy z instytucjami normaliza-
cyjnymi UE w zakresie telematyki transportu.

Opracowanie to umozliwitoby okreSlenie niezbednych i mozliwych sposobéw wdrozenia prac
normalizacyjnych w Polsce. Mogtoby ono tez stanowi¢ przydatny material do konstruowania polskiej
Narodowej architektury ITS.
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